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A TRANSPORT LEARNING projektral

TRANSPORT LEARNING - Tovabbképzések a hatékony, energiatakarékos varosi
kbzlekedésrél sz6lo projekt 2011 majusaban indult és 32 hénapon at tart. A projekt az
Eurdpai Bizottsag Intelligens Energy Europe program tamogatasaval valésul meg.
TRANSPORT LEARNING a fenntarthaté kdzlekedési politikakrol és intézkedésekrdl oszt
meg tudast, informéacidkat és kdvetendd példékat elsésorban dnkormanyzatok és fejlesztési
ugynbkségek részére. A projekt célija emellett piaci igény kialakitasa a fenntarthatd
kozlekedési tevékenységekre, hogy a fejlesztési/energia Ugyndkségek ezzel is bévithessék
szolgaltatasi portfolidjukat, mely szolgaltatas segitheti gazdasagi fejlédésiket.

A projekt célja, hogy széles kbézdnséghez eljusson, hosszd tavu hatast érjen el és a
fenntarthatd koézlekedésrdl sz6l6 képzések a projekt lezarulta utan is igénybe vehetbek
legyenek. Ennek érdekében képzéseket tartunk, tanulmanyutat szerveziink és terjesztjik a
projekt eredményeit. A projekt tevékenységei:

e 64 kétnapos képzés Bulgaridban, Spanyolorszagban, Gérégorszagban, Magyarorszagon,
Olaszorszagban, Lengyelorszdgban, Portugaliaban és Roménidban, minimum 650
résztvevével;

e Mini-projektek kidolgozasa, melybdl legaldbb 170 sikeresen megvaldsul;

e Tanulmanyutak doéntéshozdknak, kdvetendd példak bemutatasa varosi fenntarthato
kbzlekedésrél,

e HosszU tavu hatas érdekében a képzési tartalmak beépitése felsdoktatasi és képzési
tematikakba;

e Honlap, hirlevél, e-learning felllet, online tudastar a projekt eredményeirdl kilenc nyelven.

Fenntarthatd kozlekedéssel foglalkozdk tudasénak bévitésével jarul hozza a TRANSPORT
LEARNING projekt a kézlekedés energia-felhasznalasanak csokkentéséhez.

1.2 A TRANSPORT LEARNING konzorcium

Coordinator:

Technische Universitat Dresden (DE)

Partners:

Ecoinstitute Alto Adige (IT) Municipality of Krakow (PL)

Eco-union (ES) ANEA (IT)

Edinburgh Napier University (UK) OCCAM Ltd. (PT)

Energiaklub (HU) ATU (RO)

Energy Agency of Plovdiv (BG) University of Maribor (SI)

FGM — AMOR (AT) University of Piraeus, Research Center (EL)
GEA 21 (ES) University of Zilina (SK)
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1. Mit értiink utcakialakitas alatt?

1.1 Utcakialakitas: eredmények és folyamat

A kialakitasrél, designrol altalaban azt gondoljuk, hogy az esztétikumra, a divatra és a
megjelenésre vonatkozik, a felszin jellegének megvéltoztatasara. Ez a fogalom azonban a
varos, a koézterek, az utcdk és a rajtuk zajl6 mozgasok vonatkozasaban lépések és
tevékenységek lancolatanak végeredményét jelenti. A lanc egy mobilitasi politika
elfogadasaval kezddédik, Fenntarthatdé Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) kidolgozasaval
folytatédik, és ennek megvaldsitasaval végzédik. Ebben az értelemben az utcakialakitas
egy politika — tervezés — megvalodsitas lancolat eredménye. Az utcakép tehat magaba
foglalja az utcatervezés fejl6dését, és idével organikusan alakulé dolog, ami tikrdzi az ott
laké emberek stilusat, utcahasznalati szokasaikat, illetve mobilitasi szokasaikat.

Az utcakialakitdas nemcsak egy mobilitasi politika végeredménye, hanem maga is
folyamat. Az utca terének koncepcidjaba szikséges tébbféle érdeket és korlatot beépiteni.
Ot-hat évtizeddel ezelétt az utcat gy kodzelitették meg, hogy szétvalasztottak a jarmiiveket
sebesség szerint, igy hangolva 6ssze a kézlekedést és az utca hasznaldinak biztonsagat. Az
utcatervezés, utcakialakitas a statikdnak a jarmlvek holtsulyaval és a burkolatok / aszfalt
min&ségével foglalkozé aga volt, illetve a dinamikanak az egymastél fliggetlendl iranyitott
targyak sebességének és témegének kinetikai hatasait, a jarmivezet6 retinajat éré vizualis
inger, az izomtevékenység és a jarmu reakcidja kdzoétti id6- és térbeli kildnbséget, a fékezés
és gyorsitds mechanikajat, valamint a sebesség és az utca geometrigja (kanyar sugara, sav
szélessége, Uttestek és jardak elvalasztasa stb.) k6z6tti kildnbséget vizsgald aga. Az utcat
sokdig az uti célokat 6sszekdtd térnek tekintették, amelyet csak a motorizalt forgalom
hasznal. Ez a szemlélet azonban megvaltozott, és jelenleg az utca nem csupan kézlekedési
folyosd, hanem a varos egyik legaktivabb és leginteraktivabb tere. Az utcakialakitasnak tehat
az dsszes haszndld és hasznalati mod kedvéért nemcsak a motorizalt forgalom standardjait
kell figyelembe vennie, hanem az alabbi funkcionalis, gazdasagi, tarsadalmi és esztétikai
szempontokat is:

- azutcara nyilo tUzletek gazdasagi vitalitasa;

- aszomszédos lakok fizikai komfortja (kildnésen a zaj és légszennyezés szintje);

- az utcan iskolaba mend vagy a jardan jatsz6 gyerekek biztonsaga;

- az id8s vagy mozgéaskorlatozott' emberek komfortja, amikor atkelnek az Uttesten

vagy a jardan kdzlekednek;
- az utca &ltalanos hangulata.

Réviden az utcakialakitas folyamat, amely soran a tervezének nem szabad kizardlag
miiszaki okokra tamaszkodnia, hanem a kapcsol6dé szempontokat is figyelembe kell
vennie.

' A mozgaskorlatozott utcahasznalok nem csupan a tartés fizikai fogyatékossaggal €16 embereket
jelentik, hanem ide tartoznak az idéleges mobilitési korlatozassal, nehézséggel kiizdé emberek is
(pl. gyalogosok gyerekkocsival, iskolataskas gyerekek stb.). Az utcakialakitdsba az emberek
kbzlekedését és utvonaluk megvalasztasat kdnnyitd eszkdzdket kell integralni.
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1.2 Az utcakialakitas korlatainak meghatarozasa

Az utcakialakitasnak egy atfogé mobilitési politika egyik eredményének kell lennie. Minden
utcahasznal6 szamara komfortot kell nyujtania, amikor azok sétélnak, kerékparoznak,
jarmivet vezetnek, nézelédnek, lelinek, esznek, beszélgetnek és igy tovabb.
Alkalmazkodnia kell a helyszin meghataroz6 tényezéhez és integrélnia kell az utazdk altal
haszndlni kivant kdzlekedési modokat.

Ugyanakkor akarmilyen j6 mindéségli az utca kialakitasa, 6nmagaban nem képes
meghatérozni, milyen kdzlekedési mddot valasztanak az emberek. Noévelheti egy adott
kdzlekedési mod vonzerejét vagy elényben részesitheti azt a mddot; tovabba 6szténdzheti a
felhasznalokat az utca pozitivumainak felfedezésére a szilkséges tevékenységek (pl. eljutas
A-bol B-be) és tarsasagi vagy szabadid6s tevékenységek (pl. kltéri étteremben evés,
csoportos jaték, padon Ulés és beszélgetés stb.) végzése kdzben, de a kialakitas, a tervezés
6nmagaban nem hatarozza meg a kdzlekedési modokat. Az utcakialakitast a tobbi terllettel
— a telekhaszndlattal és mobilitassal, a fenntarthaté kézlekedést népszerisité kampanyokkal,
a behajtasi korlatozasokkal és a parkolas-menedzsmenttel stb. — &sszhangban kell
megtervezni.

Meg kell jegyezni azt is, hogy bizonyos esetekben hiaba szandékoztak a tervezék
emberkdzpontu helyeket létrehozni, az elkészllt utcak j6 mindséglek lettek, de merev
kialakitasuak, és nem sikerilt odavonzaniuk az embereket, 6szténdzni 6ket arra, hogy
hasznaljdk 6ket. Ezért a tervezéknek végig kell gondolniuk, hogy a tervezési normak és
standardok hasznalata a gyalogosok biztonsaganak ndvelését szolgalja-e, vagy olyan
kérnyezetet hoz létre, ami nem biztonsagos és elriasztja, tavol tartja az embereket.

1.3 Az utcakialakitas elemei

Az utca kialakitasa soran szamos klasszikus elem jellemzéit figyelembe kell venni. Ezeket az
elemeket aldbb bemutatjuk. Bar jellemzéen az elemek tulajdonsagait kilén targyaljak, a
gyakorlatban sose egymastdl fliggetlenek, hanem 6sszekapcsoldédnak. Ez azt jelenti, hogy
az egyik enyhe médositasa a tébbi elem funkcidjanak és/vagy hasznalatdnak véltozasait
eredmeényezi.

e Jardak

A jarda els6sorban a gyalogosok mozgaséra szolgal. Ezen felll azonban tevékenységeknek
és az azokat lehetévé tevd utcabutoroknak is helyet ad. A jardan az emberek allhatnak,
varhatnak masokra vagy kozlekedési eszkdzokre, beszélgethetnek egymassal vagy
telefonalhatnak, tlhetnek egy padon, nézegethetik az lizletek kirakatait, jatszhatnak, ehetnek
stb.
A jarda kialakitasanak egyes elemei befolyasoljak a jarda terének hasznalhatésagat és
hozzaférhetéségét. llyen tényezdk az alabbiak:

- Szélesség;

- Lejtés és ddlés;

- Talédlkozasi szakasz;

- Szintkllénbségek és rampak;

- Oldalsé és fuggbleges biztonsagi tavolsag;

- Akadalyok és kiallé targyak;

- Felszin burkolata.
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A jarda szélessége a jardaszegélytdl vagy a fasortdl / ndvényekkel belltetett savtol a jarda
masik végét jelentd éplletig, keritésig vagy névényzetig tart. A jarda szélessége altalaban
kihat arra, mennyire hasznalhatdé gyalogosok

sz

szamara. Ez a terllet funkcidjatél flggden
valtozik. Egy 1,5 méter széles jarda példaul elég <

széles egy lakodvezet gyalogos forgalmanak 5
kiszolgalasara, de egy kereskedelmi kdérzetben
sokkal szélesebb jardara van szikség, hogy S

I
elférienek az utcabltorok, Ujsagos bdodék, \ X
hirdet6oszlopok, jelzések stb. Eﬂi H {H\@ -
U
.z , , , P | Effecti —
A jardaszélességet a gyalogosok szokasai is EQ;’M}\ ‘ Width [ j{‘gmce
befolyasoljak, hogy a jarda terének mely részén T T
1. dbra - Jarda holttere és hasznos

gYaIOg,Olnak' A gyalOgoso_!( altalapan a Jarda szélessége (Forrés: Planning and Urban
kézepeén szeretnek kdzlekedni (hasznos Design Standards, APA, 2006)

szélesséqg) és elkerllik a jarda két szélét (amit

néha holtsavnak neveznek), hogy elvalasszak magukat a forgalomtdl, a villanyoszlopoktdl, a
busz vardktdl, a parkol6oraktdl, jelzétablaktdl és egyéb utcabutoroktdl. Megfigyelték, hogy
egy koérllbelll 3 méter széles jarda hasznos szélessége csak 1,8 méter, ekkora savon
kdzlekednek a gyalogosok, és az épiilet melletti holtsav kérulbelll 0,6 méter széles.

A taldlkozasi szakasz a jarda olyan szakasza, amely elég széles ahhoz, hogy két
kerekesszékkel kdzlekedd elmenjen egymas mellett vagy egydtt haladjon. A talalkozasi
szakasz kialakitasanak lehetévé kell tennie, hogy egy kerekesszékkel kézlekedd teljes
fordulatot tudjon tenni.
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2. dbra — Talélkozasi szakasz (balra) és kanyarodasi tér (jobbra) — minimalis méretek
kerekesszékkel kozleked6k szamara jardan (Forras: Planning and Urban Design Standards, APA,
2006)

A burkolat az anyag, amelyen az emberek sétélnak vagy kerekesszékkel kdzlekednek a
gyalogos kérnyezetben. A burkolat tipusa hatdrozza meg, mennyire kdnny( haladni rajta. A
legtdbben példaul kdnnyedén kozlekednek aszfalton, mig a kavicsos fellletek egyes
emberek (kerekesszékkel kdzlekedék, magas sarku cipét viselék stb.) szamara nehézséget
jelenthetnek. A jardak burkolata jellemzéen aszfalt, de lehet jardlap, k6 vagy tégla is.
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3. 4bra — Utburkolo kévek
kildnb6z6 elrendezései (Forras:
Neufert, harmadik kiadas, 2000 és
O. Stepan)
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4. abra — Meréleges rampa (balra) — két, a jardara merbleges rampa a gyalogatkel6hely
hozzaférhet6ségének javitasara; Parhuzamos rampa (k6zépen) — keskeny jardakon j6 megoldas, de igy
a jardan tovabb halad6 gyalogosoknak kétszer kell athidalniuk a szintklldnbséget; Jarda
kiszélesitésével kialakitott rampa (jobbra) (Forras: Planning and Urban Design Standards, APA, 2006)

A rampak funkcidja a jarda és az uttest szintkllénbségének
athidalasa. Leginkabb keresztezédésekben hasznalatosak, de
egyéb helyeken levd gyalogatkeléhelyeken és jardaszigeteken is
alkalmazzak ©&ket. A rampéknak kényelmes lejtéslinek és
déléstinek kell lennilik, hogy az id6sek és mozgaskorlatozottak is
kénnyen hasznalhassak 6ket.

Az utcatdl és a helyzettél fliggéen kilénbdzé tipustu rampak
alkalmazhatdak, példaul:

- Meréleges rampa;

- Aforgalom irdnyaval parhuzamos rampa;

- Jarda kiszélesitésével kialakitott rampa.

A gyalogatkel6hely az uttest gyalogosok atkeléséhez hasznalt
része. Ebbdl a szempontbdl a gyalogos kdzlekedési halézat
kritikus részeit képezik, kaldondsen az eltéré gyaloglasi tempdk
tekintetében. Az id&sek, gyerekek, fiatalok, felnéttek, motoros
kerekesszékkel kozlekeddk és kézzel hajtott kerekesszékkel
kézlekeddk mind mas id6 alatt indulnak el, mashogy reagalnak és
mas sebességgel kozlekednek. Ennek kdvetkeztében a
gyalogéatkel6helyek hasznalhatésagat nem csak a jardahoz, az
Uttesthez és a keresztez6désekhez képesti viszonyuk hatdrozza
meg, hanem az is, hogy az atkelés idejét a lassabban kdzlekedbk
sebességéhez igazitjak.

A tdébbsavos utakon athalad6, nem utcasarkon levd
gyalogatkeléhelyeken valé atkelés és annak felmérése egyes
gyalogosoknak nehézséget okozhat. llyen helyeken ki lehet
szélesiteni a jardat az atkelés idejének csdkkentésére és a
gyalogosok és jarmilvezeték kdzotti 1atasi viszonyok javitasara. Az
ut koézepén, a savok kozoétt elhelyezett jardasziget szintén
hatékony médja az atkelési tavolsag csdkkentésének.
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5. dbra — Részleges és teljes
jarda-kiszélesités az atkelési
tavolsag csokkentésére és a
latasi viszonyok javitasara a
gyalogosok és a
jarmlvezeték szamara
(Forras: Planning and Urban
Desian Standards, APA,
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Jarda kialakitasakor altalanos érvényl szabdly, hogy a gyalogosok mozgasat és komfortjat
kell elényben részesiteni a tdbbi tevékenységgel szemben. Ugy kell tehat elhelyezni az
utcabutorokat és egyéb tereptargyakat, hogy ne okozzanak zsufoltsagot és ne akadalyozzak
a kozlekedést. Ez az elv a lakddvezetekre és a komoly gyalogosforgalmu utcakra (pl.
metromegallékhoz vagy mas kdzdssegi kdzlekedési pontokhoz vezetd utcék, fontos éplletek
bejarata el6tti utcdk stb.) vonatkozik. A bevéasarlé korzetekben azonban masmilyen
kialakitasra lehet szikség, az utcabutorok, standok és étterem-teraszok masmilyen
elrendezésére a jardan.

o Uttest — Gtpalya
Az (ttest az utca all6 vagy mozgdé jarmiivek altal elfoglalt része. Altaldban két vagy tébb
savra oszlik, ahol kézépen felfestett vonal vélasztja el a két menetiranyt. A forgalom és az
utcahalézat szerkezetétdl fliggbéen el6fordulhat, hogy minden sav egy iranyba megy
(egyiranyu utca); egyes savok egy iranyba tartanak, és néhany masik az ellenkezé iranyba
(pl. kbzbsségi kdzlekedésnek és kerékparos kozlekedésnek fenntartott savok); vagy egyenlé
mennyiségl sav megy mindkét iranyba.
Az uttestnek legalabb egysavosnak kell lennie, hogy egy autdé vagy egy autésor el tudjon
haladni. A kilénb6z6 dokumentaciok tervezési normai meghatarozzak, hogy a sav
szelessége az alabbiaktol fligg:

- aterlleten megengedett legmagasabb sebesség;

- azoldalso és fliggbleges biztonsagi tavolsag;

- acsatornaknak elkllonitett tér; illetve

- egyeéb biztonsagi tavolsagok és védett terek (pl. Utpadkak)

Altalanossagban azonban az Gttest savjainak szélessége a becslések szerint 3-3,75 méter
k6z6tt van. A 2,25-2,75 méter széles, szlikebb savok vagy egyiranyu utcak (ezek kiléndsen
az eurdpai varosok térténelmi belvarosaira jellemzok) is elégségesek az autdk haladasahoz,
€s nem gatoljak a forgalom menetét.

Altalanossagban a savok szélessége, tehat az Uttest szélessége a sebességhatarral aranyos
— minél magasabb a megengedett sebesség, annal szélesebb savra / Gttestre van sziikség.

autok auto - bicikli
- T
Uttest kivant méretei . }], Sl
teljes sebességnél ‘lc‘o | | & NJ
2 50 km/h ; '....' ......................... AN
( ) 050 "{75_ —02-5_1 75. —#—L 50"
025 7025025 " 025

4.75

..............................................................................................................................................

Uttest kivant méretei
alacsonyabb
sebességnél (< 40 km/h)

_____Biztonsagi tavolsag

_____ Haladashoz sziikséges tér

6. abra — Az Uttest autdkozlekedéshez sziikséges tere a jarmiivek sebességétdl fliggdéen (Forras: Neufert,
Harmadik kiadas, 2000)

JINTELLIGENT ENERGY www.transportlearning.net
’ EUROPE |



° Utcakialakitas, utcakép
% .k és forgalomcsillapitas
[ ]

Csomdpontok — ltkeresztez6dések, Utelagazasok )
Utelagazasnak nevezzik azt, amikor egy utca belefut egy masikba. Utkeresztezédés az,
ahol két vagy tébb utca keresztezi egymast.

A forgalom nagysagatél és az utca / ut : picktel :

tipusatél fliggéen az Utelagazasok / lf el i ;%ma;ddv
Utkeresztezddések lehetnek kiil6nbdz6 | )']“ roads)
szinteken. Ebben az esetben az utcak ”T" e

service or
residential 14
road

nem keresztezik egymast — ,6sszekdtd
szerkezeteket” hasznalnak — pl. lehajté
utakat. Ha ez a kialakitds a forgalom
lendiletét és a nagy sebességeket 1

részesiti elényben, az megnehezitheti 7. &bra — Utelagazas (balra); Utkeresztezédés (jobbra)
a gyalogosok és kerékparosok (Forras: Neufert, harmadik kiadas, 2000)
szamara a csomoponton vald atkelést és a masik oldal elérését.

interchange
via slip roads
requiring a
relatively
large area

Pa—

=8 >
secondary
road J

main
road

8. dbra — Kiildbnbdz6 szinten levd utak eresztezédései
Urbain, 2003)

Forras: Nufert, harmadik kiadas, 2000 és Espace

(

Egyes orszagokban (pl. Franciaorszagban, az Egyesllt Kirdlysagban, Portugalidban stb.) a
tobb kil6nb6z6 utca talalkozésanal levé keresztez6déseket kdrforgalommal oldjdk meg
(franciaul ,rond-point”). A kérforgalmaknak szamos elénylk van:
- forgalomcsillapitas / alacsonyabb sebesséegek (autok);
- ritkén van sziikség kozlekedési lampakra; ?
- asulyos balesetek kockazata alacsonyabb;
- kevesebb zaj keletkezik.

9. dbra — Korforgalom
kialakitasa (Forras: Neufert, i
harmadik kiadas, 2000 és y
Espace Urbain, 2003) | !

A korforgalmak atméréje a jarmivek (autdk, furgonok, teherautdk, kamionok stb.) méreteitdl,
a rendelkezésre all6 helytél és a nagy forgalom miatt kialakulé kocsisorok elfogadhato
hosszatél fligg.
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A csomopontokat mashogy is ki lehet alakitani, kilénésen akkor, ha egy adott terlleten
forgalomcsillapitasra van sziikség (pl. kiigazitott keresztez6dések, megemelt csomopontok,
koérforgalmak és csillag alaku elterel6 jardaszigetek), de ezeket majd a forgalomcsillapitasrol
sz0l6 fejezetben részletezziik.

e Jardaszigetek

A jardaszigetek az atmend forgalom és a célforgalom elvalasztdsara szolgalnak, illetve
gyakran a jarda kiterjesztésére, kiloén gyalogos terllet Iétrehozasara. A jardaszigeteket egyik
oldalon egy kdzponti Uttest, vagy gyakran négy, gyors és atmend forgalomra szolgalé sav
hatarolja, a masik oldalon pedig egy célforgalmi sav a lassabban haladé helyi forgalomnak.
Kulénféle konfiguraciojuk és szélességlk lehet: egyesek csak keskeny savok, masokon lehet
fasor, gyalogos jarda, buszmegall6 és vard, pad, kerékparut és kerékpar-parkold,
lampaoszlop, hirdetéoszlop stb. igy a jardaszigetekkel ellatott utcak hozzaférést biztositanak
a koérnyezé teruletekhez, de mas utcakkal ellentétben szabadidére és pihenésre vannak
kialakitva.

1] MM%\]\\ bl |

Bus <Top
* 3
ﬁm /o 4

3 EST " £ Ea
tLM HT FIxTuRES /L VEHICLES WAIT HERE To MAKE: LEFTTURN
ENTRANCE To FARKING BENCH
e )| *

10. dbra — Jardaszigetek funkcioi — balra (forras: The boulevard
book, 2002); Keskeny jardasziget az Avenue Montaigne-on,
Parizsban — jobbra font (forras: O. Stepan); Jardasziget az
Avinguada Diagonalon, Barcelona (forras: Google Earth, 2011)

e Kerékparos infrastruktura
Az elmult évtizedekben Eurdpa-szerte szamos varos ismerte fel annak szlikségességét,
hogy javitson kézlekedési ellatasain és jobban kiszolgdlja lakéi sziikségleteit az aktiv
kbézlekedési mddok terén. Ennek eredményeképpen kerékparos forgalmi halézatokat
dolgoztak ki azért, hogy leklzdjék a kulénbdz8 tényezék, pl. az utcdk mintazatdnak, a
helyszinek kialakitasanak korlatozé hatasait, integralva a kdzlekedést és fenntarthatésagot.
A nagy forgalmu vérosi terlleteken a kerékparos halézatot a kdvetkezék segitségével lehet
kialakitani:

- Az uttestek meglévd sévjainak leszlkitése;

- Egy sav felszamolasa;

- Az utcai parkolas felszamolasa;

- A savok megosztasa a kerékparok és a kdzdsségi kdzlekedés (elsésorban buszok)

kozott;
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- Egyiranyud utcakban kerékparutak kialakitasa;
- Az uttest kiszélesitése vagy az Utpadka aszfaltozasa.

Kerékparos haldzat kialakitasakor sajatos kérdésekre kell tgyelni, példaul:
- Savok / utak szélessége minden kézlekedési mod szamara;
- Csomépontok kialakitasa;
- Jelzétablak, utburkolati jelzések és felfestések (csikok);
- Jardai koértlmeények.

A klldnb6z6 utazasi sebességek és varosi kériilmények kezelésére a kdzlekedésmérndkok,
tervezék és kerékparos aktivistak gyakran kétféle kerékparos létesitmény kéré szervezik a
kerékparos halozat kifejlesztését: kerékparsavok és kerékparutak.

A kerékparsav az uttest kerékparos koézlekedésnek elkiilénitett része. Leggyakrabban
kilvarosi / kertvarosi terlleteken vagy agglomeracios terlletek bejaratanal, illetve
agglomeraciés terlletek bejaratanal alkalmazzak, ahol kevesebb az Utkeresztez6dés és az
érintkez6 terlilet. Altaldban csak vizualisan kiloniilnek el az uttesttdl, felfestett
utburkolati jellel.

Varosi terlileteken a kerékparsavokat alacsony forgalmu utcakon kell elhelyezni, ahol a
sebességhatar nem haladja meg az 50 km/h-t, és megfelel6 tablakkal és utburkolati
jelekkel kell jelIni oket.

11. dbra — Kerékparsavok (Forrés: www.eltis.org)

A kerékparsavokat ,at-
jarhat6” jelzésekkel,
példaul mianyag sze-
gélyelemekkel, célépokkel
is ki lehet jel6Ini; ezeknek
lehetévé kell tennitk a
kénnylG  athaladast és
egymastol szabalyos ta-
volsagra kell folyamato- &= = . - -
san elhelyezni 6ket. 12. &bra — Keréarsavo tjérhaté jelzésekkel
Egyes esetekben, hely- pour les aménagements cyclables, CERTU, 2008)

(Forras: Recommandations

kozi utak mellett a kerékparsav az utpadka teriiletét foglalja el. llyen esetben az
Utpadkat olyan burkolattal kell ellatni, ami biztositia a kerékparosok és gyalogosok
biztonsagos kdzlekedését. Mivel azonban az Utpadka f6 funkcidja lehetévé tenni, hogy a
lassabb autok megalljanak vagy letérjenek az Utrol, a kerékparosok jelenlétét kiildn tablakkal
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és utburkolati jelekkel nem jelzik.

A kerékparut a kerékparos kozlekedésnek elkiilonitett forgalmi tér. Varosi teriileteken
létesitik, és a belvarosi dvezeteket kapcsolja 6ssze. 1,50 méter a kerékparit javasolt
szélessége. Ahhoz, hogy a kerékparosok zavartalanul és j6 sebességgel utazhassanak, a
kerékparutak fizikailag elkiloniilnek a motorizalt forgalomtol.

Ha a kerékparut az uttesten helyezkedik el, a kdvetkezé
maodokon vélaszthato el a ketté egymastél:

- Kb. 15 cm magas szegély, vizelvezet6 nyilasokkal.
A szegélynek keresztezédések el6tt 20-30
méterrel véget kell érnie, hogy az autdvezetdk és a
kerékparosok jobban lassak egymast.

- A kerékparutat a jarda és az ulttest szintje kézé
lehet helyezni. Az utca kilénb6z6 részei (jarda,
kerékparut és uttest) kdzotti szintktldnbség kb. 10
cm. Ez a kerékparut-tipus Koppenhagara jellemzé.
A fontos keresztez6dések el6tt 20 méterrel egy
szintre kell hozni az uttesttel, hogy az autévezetdk
és a kerékparosok jobban lassak egymast; ha
masodrendi utat keresztez, a kerékparutat a jarda
és a gyalogatkeléhely szintjére kell emelni.

- A kerékparutat a jarda és az azzal hatéros utcai
parkolésav kdzé lehet helyezni; a kerékparutat 10—
15 cm magas szegéllyel lehet elvalasztani a
parkold autoktdl; a szegély / elvélaszté sav
szélességenek meghatarozasakor figyelembe kell
venni a kerékparut felé nyild6 autdajtokat,
tiszteletben tartva a kerékparosok biztonsagat és
komfortjat / mozgésterét.

Olyan is el6fordul, hogy a kerékparut a jardan
helyezkedik el. A kerékparosok ugyan itt is szamukra
kijelolt helyen kdzlekednek, ennek a megoldasnak az a
hatrdnya, hogy csbkkenti a kerékparosok sebességét,
mert itt oda kell figyelnilk a lassabb utcahasznaldkra.
llyen helyzetben érdemes a gyalogosoknak az épuletek
feldli részt fenntartani, hogy kénnyen hozzaférjenek az
Uzletekhez, szolgaltatdsokhoz, a kerékparutat pedig a
jardaszegély mentén, az uttest feldli oldalon elhelyezni. A
kozlekedési Utvonalak jol lathat6 elkildnitése érdekében
a kerékparutat utburkolati jelekkel kell kijel6Ini. Sziikség

13. &bra — Az (ttesttdl fizikailag
elvélasztott  kerékparutak —  font:
szegéllyel elvalasztott; kdzépen: az
Uttest és a jarda szintje kozott. (Forras:
Recommandations pour les
aménagements cyclables, CERTU,
2008)

bra — Ke Rpér a jardan (Forras:

Recommandations pour les aménagements
cyclables, CERTU, 2008)

esetén (és a csOkkentlatok szamara) a kerékparut burkolata eltérhet a gyalogos savétol.

A kerékparut szélességét a kerékparozashoz sziikséges tér figyelembe vételével kell
meghatarozni: a kerékpar szélessége (0,60 m), a mandverezéshez kilénbdzd kdriimények
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kdzott szikseéges tér, illetve a kerékparosok komforttere. Mashogy kifejezve a kerékparutnak
elég szélesnek kell lennie ahhoz, hogy biztositsa a kerékparosok fizikai és vizudlis komfortjat
kdzlekedés kdzben.

A kerékparut szélessége flgg a fentieken
kivil a motorizalt kézlekedés tere, az utcai
parkolésavok és a jardak
elhelyezkedésétdl és szélessegétol.

Bar bizonyos utcatervezési kézikdnyvek
(Neufert, harmadik kiadas, 2000) szerint az
egyiranyu, egysavos kerékparut minimalis
szélessége 1,00 méter, masok
(Recommandations pour les
aménagements cyclables, CERTU, 2008;
Urban Planning Design Standards, APA,
2006) 1,40 és 1,70 méter Kkozott
szélességet javasolnak, kilébndsen :
Olyankor’ ha a kerékpérOSOk varhatoan 15. abra— Kerekparut szélessége (Forras: www. eltis. org

nagy sebességgel kbzlekednek. és Recommandations pour les aménagements cyclables,
CERTU, 2008)

vital space for circulabng
100 e

— G —

A kerékparos halézat legkényesebb pontjai
a keresztezédések. Akar elsébbségadas
kételez6 tablak, akar kodzlekedési lampdak iranyitjdk a keresztez6dések, utelagazasok
forgalmat, az uthaszndldék biztonsaganak érdekében az alabbiakra van sziikség:
- le kell lassitani a motorizalt forgalmat;
- ajelzéseknek jol olvashaténak / érthetének kell lennilk;
- jo latasi viszonyokat kell biztositani.

A kézlekedési lampa nélkiili keresztez6déseken athalad6 kerékparsavok kialakitdsanak
a lehet6 legjobban cstkkentenie kell a ,konfliktuszénat” és az atkelési id6t. Haromféleképpen
csokkenthet6 a konfliktuszona:

- A kerékparutakat magasabbra kell emelni (a jarda szintjére) a keresztezédés teljes
fellletén.

- A kerékpérutat lehetéleg 20 méterrel a keresztezédés el6tt kerékparsavva kell
alakitani — ez a megoldas kuléndsen akkor javasolt, ha a kerékparsavot eltakarja egy
parkolésav.

- A kerékparsavot tavolabb kell helyezni vagy teljesen el kell valasztani az uttesttdl —
alacsony forgalomsiriségl varosi teriileteken Javasolt de forgalmas belvarosi
terlileteken nem aj S :

16. abra - Kozlekedési lampa nélkali
keresztez6dések — a fizikailag elkilénitett
kerékparut a keresztezddés el6tt kerékparsavva

valik, és a keresztez6dés el6tt 20 méterrel
< 'E“UTRE;LP";E: ENERGY megsz(nik az utcai parkolds  (Forrés:
Recommandatlons pour les aménagements

AL AAAAy
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Koézlekedési lampakkal ellatott keresztezédésekben az alabbi szempontokra kell
figyelemmel lenni:
- az atkeléshez, a keresztezddés elhagyasahoz szikséges id6 a kdzlekedési lampak
altal biztositott id6h6z képest;
- az 0sszes jarmi jobbra kanyarodasa, kiiléndsen a kerékparosok és autdk kdzotti
konfliktuspontok;
- az 0sszes jarmi balra kanyarodasa, kilénésen a kerékparosok és autok kdzotti
konfliktuspontok;
- eldretolt kerékparos felallé helyek kialakitasa: itt varakozhatnak a kerékparosok balra
kanyarodas el6tt.

1 3 :
17. dbra — Kozlekedési lampa nélkiili keresztez6dések — Balra: a kerékparut az elsébbséget élvez6 utcan taldlhaté — a
kerékparutat ki kell terjeszteni a keresztez6désre; Kézépen: a kerékparut az elsébbséget adni koteles utcan van — a
kerékparut felfestését meg kell szakitani a keresztezédés elétt (Forras: Guide de bonnes pratiques pour les aménagements
cyclables, Centre de Recherches Routieres, Belgium, 2009); Jobbra: Kozlekedési lampaval ellatott keresztezédések —
eléretolt kerékparos felalld helyek kialakitasa 3-5 m-rel a kozlekedési lampak és a gyalogatkel6hely elétt (Forras:
Recommandations pour les aménagements cyclables, CERTU, 2008)

2. Az utca és az utcakép autok altal okozott
megvaltozasanak rovid torténete

2.1 A ,sejt és artéria” elv

A sejt és artéria elv az eurdpai varostervezés és épitészet az elsé vilaghaboru el6tt és utan
uralkodé funkcionalista mozgalmanak eredménye. A korszak legtobb toérténelmi
varostervezési emléke a hires funkcionalistanak, Le Corbusier-nek tulajdonitja a sejt és
artéria elv megvalositasat, de a mérndkok fektették le a 20. szazadi utcaelrendezést és a
varos szbvetét meghatarozo kereteket. Az elv szorosan hozzatartozik a varos dvezetekre
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osztasanak koncepcidjahoz, amit funkciondlis felosztasnak is neveznek, valamint az utcak
hierarchiajahoz.

A ,gépesedés korszaka”, kulénésen a motorizacid, az autd6 — a varosok kiterjedése, a
mobilitas és a megtett tdvolsagok névekedése — &ltal el6idézett valtozdsok kezelésére tett
eréfeszitéseik soran a tervezéket két gondolat vezérelte:

- megndvekedett hatékonysag a munkamegosztason keresztll;

- avarosok terileteinek specializacidja az emberi test szerveinek specializaciéjahoz és

mikddéséhez hasonloan.

igy a ,varosi szervezet” jobb miikddéséhez kijeldlt funkcidju / hasznalatt zénakra osztottak a
varos szdvetét (lakddvezetek, kereskedelmi, ipari, pihené dvezetek stb.). Az egyedi funkcioju
Ovezeteket ,nagysebességll utcak” kapcsoljak O0ssze, amelyek inkdbb autdkdzlekedésre
szolgélnak, semmint gyalogos koézlekedésre. A z6ndk belsé részére jellemzéen nem
engedték be az autdkat. Ezt az emberi szervezet elrendezésére és mikédésére hasonlitd
szerkezetet gyakran ,sejt és artéria” elvnek hivjak.

A klasszikus kdzlekedés szemszgébdl a sejtes felosztas a kiindulasi- és célpontokat, a
»mozgas nélkili tereket” csoportositja korbekeritett teriletekre, a motorizalt forgalom
pedig a keruletiik

mentén haladhat. Az gross and rregs By and sports aea
artérias felosztas footpath area only ;
értelmében az  utak
kozo6tt hierarchianak kell

lennie a forgalom c‘"”t.h:’vlwfgfl

nagysagatél és az Ut proriy o Py for | e -
céliatol  figgéen, ahol | 7
minden szint fas

szerkezetben kapcsolodik oz with proriy for town and rogianal main roads

a kdvetkezéh6z (a

parkolétél a helyi utcakon, 18. dbra — A sejt és artéria elvet, valamint a gyalogos halézat és a
P 5 féutvonalak szétvalasztasat bemutaté diagram (Forras: Neufert, Third

gyUjtéutakon és

s .. Edition, 2000)

féatvonalakon keresztll a

kijel6lt autbutakig és autdpalyakig).

2.2 Az utcak hierarchiaja — funkcionalis felosztas és a
,hozzaférés és haladas inverz kapcsolatanak” elve

Az utcahal6zat hierarchikus elrendezése a motorizalt jarmivek sebességével és erejével
O6sszhangban fejlédétt, igy érte el jelenlegi formajat, amit gyakran funkcionalis felosztasnak
hivnak. Menet kdzben tébb 1épésen ment keresztll, amelyeket az alabbiakban vazolunk fel.

e Az utcak kategdriakba sorolasanak egyik elsé példaja a Cerda altal 1854-ben javasolt
barcelonai terv. Az els6é modern vérostervezd elméleti szakember a kdvetkezdket
javasolta:

- Varosi vagy athalado utak, amelyek a vérosi tertleteken kivll is haladnak; a
varoson athaladva kicsivel alacsonyabb rendiek;
- A tényleges varosi utak (a mai féutvonalak megfelel6i), amelyek 6sszekotik két
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Ovezet ,sejtjét”;

- Varosi utcak (ma célforgalmi- vagy lakéutcak), amelyek lakodvezeteket
szolgalnak ki és szomszédokat, csaladokat és egyéneket kétnek dssze.
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19. dbra — Barcelona kiterjesztése |. Cerda javaslata szerint — varosi mintazat és épitett mintazat (Forras: Cerda
Urbis i Territori, kiallitasi katalogus, Madrid, 1994)

e Ezt kbvette az ,Athéni Charta’, amely elklldnitette a forgalom funkcidjat a varos

Yere

szervezeti alapjanak. Az Athéni Charta a kdvetkezdket jelenti ki:

»60. cikk — A forgalmi utakat
jellegiik szerint kell besorolni
€s az azokat hasznald
jarmivek és sebességlik
szerint kell felépiteni.

61. cikk — A nagy forgalmu
keresztez6déseket
folyamatos kézlekedésre kell
kialakitani, k(lénb6z6 szintek

létrehozasaval.

62. cikk — A gyalogosok
szamadara az uttesttél!
elklléndlé  uatvonalat  kell
biztositani

63. cikk — Az utakat céljuk
szerint is meg kell
kdlénbéztetni: lakoutcak,
sétaloutcak, gytjtéutcak,
féutak / féutvonalak.”

e Ezen besorolas alapjan 1925
és 1948 kozott Le Corbusier a ,7V”
Otlettel allt el6, ami hét utat jelent
(franciaul ,7 voies”). Az uttipusokrél
b&vebben a 20. abra ad
magyarazatot.

Ezeket a hierarchikus utcatipusokat
Eurdpa-szerte szdmos, a vilaghaboru
utan Uvjjaépitett varosban alkalmaztak,
de a meglévé nagyvarosokban nem.

V3

Jpasminee
;'.'.:-.'d;‘uup“'

Lya

L
.2
| | R

20. abra — Le Corbusier Chandigar terve — Utcak besorolasa 7
kategoridba (franciaul 7V) (Forras: La rue est a nous tous! — Az
utca mindnyajunké!, 2007)

V1 — Nagy forgalmu at — atszeli az orszag teruletét; V2 — Egy
konurbéci6 f6 artéridgja; V3 — Kizarolag motorizalt kézlekedésnek
fenntartott Ut, ami mentén nincs jarda, ill. ahova nem nyilhat
egyetlen ingatlan sem; V4 — Uzleti dvezet utcaja egy sejten belll;
V5 — Motorizalt forgalomnak fenntartott utca egy sejten belll; V6 —
Lakodvezetet kiszolgald, gyalogosok és jarmiivek altal hasznalt
alacsony sebességli utca; V7 - zo6ld Ovezet utcaja, amit
gyalogosok és kerékparosok hasznalnak.
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Egy Ujabb évtizednyi gazdasagi ndvekedés és forgalomndvekedés kellett ahhoz, hogy a
merndkok a régi varosi szévetre is alkalmazzak ezt a hierarchiat.

e Az utcakialakitdas és a hierarchikus rendszer szintézisét Buchanan hozta létre
.Kbzlekedés és varosok” cimi jelentésében. Buchanan megmutatta, hogy lehet a sejt
(.kOrnyezeti tertilet”) és mozgasi hal6zat elvét altalanos stratégiava lehet formalni az 6rokolt
varosi Uthalézat atalakitasahoz vagy lecseréléséhez.

Az eloszté halézat funkcidja az egyes helyek k6zotti hosszabb utazasok csatornaba terelése. A
halézat kapcsolodasi pontjainak tehat az akadalytalan, hatékony mozgast kell szolgalniuk. Ez azt
jelenti, hogy nem lehet 6ket az épliletek kbzvetlen elérésére hasznalni, és az éplletekhez vezeté
kisebb utak se csatlakozhatnak ezeken keresztiil a halé6zathoz, mert az utkeresztez6dések ebbébl
fakado forgalomsiiriisége forgalmi veszélyeket okozna és megbolygatna az adott ut
hatékonysagat. Ezért kell bevezetni az eloszté utak hierarchigjat, ahol a fontosabb utak eloszté
utakon keresztil futnak bele a kisebb utakba, amelyekrél elérhetéek az éplletek. Az utak ilyen
értelemben a fa térzsét és egyre kisebb agait jelentik. Alapvetéen azonban csak kétféle ut van — a

jelent6s mozgasra szolgalo eloszto Ut és az épliletekhez kbzvetlen hozzaférést nyjté kisebb ut.”

F& Gthalozat
Eloszté utak
Helyi hal6zat
Kérnyezeti terilet

21. &bra — Utak hierarchigja, C. Buchanan, 1963
(Forras: La rue est a nous tous! — Az utca
mindnyajunké!, 2007)

e Ennek kdvetkeztében a
60-as évek kbzepére a
kézlekedésmérndkok a
mozgast és hozzaférést teljes
mértékben elvalaszto
utcarendszert dolgoztak ki. Ez
a médszer, amit funkcionalis
felosztasnak hivnak,
elfogadott gyakorlatta valt
és ma is alkalmazzak. A
funkcionalis felosztas

kiilonb6z6 tipusokba sorolja 4/’-(—\

Principal Arterial ——,

> Minor Arterial

\— Principal Arterial

az utcakat aszerint, hogy
mennyire lehet rajtuk
jarmiivel haladni, illetve az

ePu',etekhe? hoz?aferm', Ez 22. dbra — Funkciondlis osztalyozasok és kapcsolataik (Forras: Planning
a modszer lenyegeben minden and Urban design standards, APA, 2006)
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utcatipushoz specifikus haladasi és hozzaférési funkciét rendel. A két funkcié egymassal
forditottan aranyos. Minél gyorsabban lehet tehat haladni egy utcan, annal nehezebb
az azt hatarolo épiiletekhez hozzaférni.

2.3 Az utcak hierarchiajanak hatasai az utca terére

— az osztozastol az elkilénitésig

Az utcédk hierarchidgja és a
funkcionalis felosztas jelentésen
megvaltoztatta azt, ahogy az
utcara tekintlink, és igy azt is,
ahogyan hasznaljuk.

El6szor is meg kell jegyeznlnk, §
hogy az utcdk hierarchigjanak [gmg
kidolgozasa el6tt a gyalogosok,
kerékparosok, lovas kocsik,
kb6zdsségi kdzlekedési eszkdzok
(villamosok) és autdk osztoztak
az utca terén abban az
értelemben, hogy egyenléen

hasznaltdk az utca terét
mindennapos utazasaikra. Az években (Forras: Power Point prezentécio a régi Bukarestrdl)

utca a kbzbsségi kapcsolat és

interakcié tere volt, ahol az emberek talalkoztak és beszélgettek. Az utcan cseréliek gazdat
az aruk, itt zajlottak a piacok, itt taldlkoztak és Ut6tték nyélbe Uzleteiket a boltosok és
vasarléik. Az utca stimulalta a varos el6zékenységét, szivélyességét és vitalitasat, és ebben
az értelemben a varos legfébb tarsadalmi és gazdasagi szintere volt.

Az autdk sebességének és mennyiségének ndvekedésével azonban az emberek és a
hatésagok jelentés mennyiségii balesettel és halédlos balesettel keriltek szembe. A
megoldast ,a koézlekedési mébdok elkllénitése” jelentette, azok interakciéjat és
Osszelitkdzését elkerlilendd. A szétvalasztas két fazisban tértént:

e El6szér vilagosan elkildnitették a koézlekedési mddokat az utca terében, kildn
Utvonalat kaptak a gyalogosok (a jardat), kiilén az autok és lovas kocsik (az uttest) és
kilén a kdzdsségi kdzlekedés (vilamossinek vagy specidlis k6zésségi kdzlekedési
savok). Ez a fajta elkilonités nem volt Ujszerl. Ez az utca terének klasszikus
szétvalasztasa, és igy értelmezzik ma is az utcat. Bar az utca tere nem egyenléen
oszlik meg az 6sszes felhasznaldé vagy az 6sszes hasznalati méd kézétt, azt az
Osszes kdzlekedési mod kdzbsen hasznalja.

e Ebbdl az elkllonitésbdl kiindulva a kilénbdzé kozlekedési mddok egymastdl
fuggetlendl fejlédtek, és tbbbé nem osztoztak az utca terének ugyanazon részén.
igy a forgalom folyamatossaga érdekében az utak kiterjesztették a varos mintazatat
autbutak és/vagy autépalydk formajaban, ahol gyalogosok nem kézlekednek. A
gyalogosok autékkal szembeni biztonsagat a forgalom félé épitett mesterséges
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szintekkel biztositjak. A peronok, fellljarok, gyalogoshidak standard elemekké valtak
a varos Uj kiterjesztéseiben és szocialis lakasprogramokban. A klasszikus értelemben
vett utcat tehat levaltotta a kozlekedési funkciok elkilonitése, ahol minden
kdzlekedési mdd sajat specializalt térben kdzlekedik: autdutak, autdpalyak, gydijtd
utak a motorizalt forgalomnak, és megemelt platformok, fellljarék a gyalogosoknak
és kerékparosoknak.

Ahol az utcak hierarchiaja nem alkalmazhatd //’/ jﬂ[ \\\\
(pl. a torténelmi  varoskdzpontokban), /7 urban rea %E_ I
kompromisszumot kétottek, kvazi-hierarchikus / Loca ]H[ reed) N\
utcamintazatot alakitottak ki. Ennek elemei az /2 “@ L#%ﬁ#%%\ﬁb
utcak szelektiv kiszélesitése, a varakozasi Q DF (N
korlatozasok, a kanyarodasi tilalmak stb. A 0 %%@%[ \‘
gyalogosok hozzéaférését a jardaszegélyekre % %%ﬂ%
helyezett korlatok gatoltak. Ennek | %@@@ C J
eredményeképpen az  atépitett  varosi D%%%ﬂ% /,
terlleteken a motorizalt forgalom elsébbséget = mﬁj’ﬂ[ /
kapott a gyaloglassal szemben, kiiléndésen az i ollecter %HE //
engedélyezett atkelési pontokon, ahol az \\ o ]E /
autokkal valé érintkezés elkertilhetetlen. N {f!lﬁiﬁi'yf"e""'jﬂ\r P

. ey s , , . \\\_—w:%’
Roviden: a hozzaférés és mozgas inverz T

Osszefiiggésének elve lehetetlenné tette,

hogy az utcak egyszerre lassanak el magas 2+ aPra — Utcatipusok a funkcionalis osztalyozas

fokd mozgési és hozzaférési funkciot. I'gy sbzerllnt, és kapcsolataik (Forras: Planning and Urban
esign Standards, APA, 2006)

megsziint a »,megosztott utcak”

lehetésége. Bar a hierarchikus felosztasban a hozzaférés és a mozgas is figyelmet kap,

nyilvanval6, hogy a hangsuly — a tér, kialakitasi szandék és finanszirozds terén — a

mozgason van. Ezt tlkrézik az utcak nevei a felosztasban (autopalyak, féutvonalak,

gyljtéutcék, célforgalmi utcak) és a dokumentécidban (francia, angol vagy amerikai).

2.4 Az utcaképnek a ,,motorizalt kialakitas” altal okozott

valtozasai 0 e '
Jane Jacobs 1961-ben két kifejezést ¥
alkotott a forgalmat elényben
részesitd intézkedések kumulativ
hatasanak leirdséra: ,varoser6zi6”
és ,autés lemorzsolédas”. A
lemorzsolddas (attricid) a surlodas
hatasara t6rténd leddrzsoélést jelenti,
amit6l elkopnak valaminek a szélei,
de ez a valami nem szilinik meg. A
varos Jacobs altal emlitett erézidja
vagy attricija az utca terének

széttérdelésére vonatkozik (lasd az 25. dbra — Bagnolet kapu Parizs ,Périphérique” elkeriilé atjanak
el6z6 2.1.3 alfejezetet), a varos keleti oldaldn — autopalya és autout keresztez8désének példaja
(Forras: Paysages en mouvement, 2005)
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slirlségének és diverzitdsanak csokkenésére, a lakddvezetek kizsigerelésére, valamint a
helyi jelleg elhomalyositasara, ,igy lesz a mindenholbél sehol” (Jacobs, 1961, 352. 0.). A
varoserozio leirdsa ma, tébb mint 6t évtizeddel késébb is aktualis.

Az utca terének erdzidjaért tébb tényezé is felelds:

Elészor is az autdé mint targy jelenléte kihatott az utcaképre. Az elmult hat-hét
évtizedben az utca terét elfoglalé auték mennyisége atalakitotta az utcaképet. A
parkol6 és mozgd autdk sorai felboritottak az utca hagyomanyos geometrigjat és
téerbeli elrendezését, a térfalak és az utcafellilet egyUttesét.

Masodszor, ahogy azt mér leirtuk, a forgalom névekvé nagysaganak kiszolgalasa
érdekében az elmult 60-70 évben jelentés mértékben atalakult a varoskép: Uj, a
korabbi, ,klasszikus utcaktdl” telijesen eltéré kialakitdsu, elvi és Kkilseji utak
(autéutak, autépalyak stb.) éplltek. Az utcahalozat ,fejlesztésének” folyamata soran
raadasul szamos egyéb régi utcat a felismerhetetlenségig megvaltoztattak:

- A legtdbb régi utat jelentés mértékben kiszélesitették, mert kibévitették
forgalmi sdvjaikat vagy kétiranyu utakkd alakitottak at 6ket, hogy kiszolgaljak
a folyamatos nagy sebességi forgalmat; a forgalom folyamatossaga mellett
a biztonsagra és az Utkdzések elkerilésére hivatkoztak a kiszélesitéskor;

- A szélesebb utakat gyakran a jardak szikitésével vagy a kerékparsavok,
illetve jardaszigetek és/vagy fasorok kiiktatasaval érték el;

- A jardéknak, jardaszigeteknek vagy fasoroknak Kkijeldlt teret a
keresztez6déseknél is lecsOkkentették, ahol az autdk kanyarodasa
érdekében megnoévelték a kanyar sugarat, megndvelve az Uttestet;

- Ha megmaradtak a fasorok, akkor is csokkentették azok hosszat vagy
slirlségét a jarmlvezetdk latasi koérilményeit zavard fak kivagaséaval. Ez
kilénbsen olyan keresztezé6désekben tértént meg, ahol a jobbra vagy balra
kanyarodas nem megoldhatd nagy sebesség mellett, ha a jarmilvezetd latasi
vonalat akadalyok szakitjak meg;

xl

26. abra — A latasi tavolsagi normak alkalmazasa egy
jardaszigetekkel ellatott sugaraton (balra); Latasi tavolsag és fak
kivagasa (jobbra) (Source: The Boulevard Book, 2002)

- Az utcai lampakat, amelyeket eredetileg az 1860-as években telepitettek a
jarda és az duttest forgalmanak latasi viszonyait javitand6, magasabb
lampaoszlopokra cserélték az autdésok éjszakai latasi viszonyainak
javitasara; a fakhoz hasonléan a jarmivezetdk latasat zavard utcai lampakat
€s padokat is eltavolitottak.

Az utca geometrigja és a fent részletezett utcai butorok valtozasa kihatott az utca

YTre

Harmadszor, a forgalom ndvekedése megkivanta, hogy az utca tere tablak
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,erdejének” és a forgalmat vezérl6 és ellenérzd utcai butoroknak adjon helyet. Az
utca Uttesten kiviili részét gyakran arra haszndljak, hogy oda szamlzzék azokat a
targyakat (és embereket), amelyek akadalyozhatjak a forgalmat. A tablak és
kozlekedési lampak oszlopai, a derékmagas elzar6 cOI6pdk, Kkeritések,
elosztédobozok, postalddak, szelektiv szemetesek, hirdetétablak, terfigyeld kamerak
és vezérlészekréenyek mind ,zavard” targyak, amelyeket a jardara helyeznek el, igy
azok korlatozzak a gyalogosok latési viszonyait, a jarda hasznos szélességét, és
ezaltal a gyalogosok mozgasat.

e Negyedszer, a hierarchikus utcakialakitdas megforditotta az utcafrontok, az utca
jelentésége és az utca szélessége kozotti kapcsolatot. A hagyomanyos
utcakialakitdsban az utcaképet a homlokzatok hataroztak meg és az utca
jelentéségét az éplletei magassaga és épitészeti diszitése adta meg. A hierarchikus
utcakialakitdsban az utca fontossagat annak forgalmi kapacitdsa adja meg, ami
forditottan aranyos annak beépithetéségével. A forgalom zavartalansaga, a biztonsag
és a szennyezés csOkkentése érdekében tehat a legfontosabb kdzlekedési
féutvonalakat az épulletektél tavolabbra helyezték. A varos f6éutvonalai mentén
fennmarad6 Ures savok vonzottdk a szemetet és a blindzést, ami a varoskdzpontok
hanyatldsahoz vezetett.

Mas szavakkal kifejezve a sebességre tervezett utak a homlokzatok megszlinését,
tavolsagat kdvetelik meg és paradox modon unalmas kanyarokat és latdészdgeket
alkotnak, amelyeken nem koszén vissza a klasszikus térfalas kialakitas és a
kilénb6z6 anyagok / texturdk. Az igy létrejévé utcakép nem hivogatd és
kényelmetlen a lassabb utcahasznaldk (gyalogosok, kerékparosok) szamara; ebben
a kornyezetben nehezebben kdzlekednek, nem érzik otthon magukat és el vannak
veszve.

e Az utcakép Otddik atalakitdsat az all6 autdék kiszolgdldsa altal okozott
tertlethasznalati valtozasok okoztak. A becslések szerint az autdék a nap 24 6rajanak
90%-at parkolva téltik (CERTU, Accidents en Milieu Urbain: Sorties de Chaussée et
Chocs contre Obstacles latéraux, 2001). Az autok nem elhanyagolhaté mértékben
hasznaljdk az wutca terét vagy a kozdsségi tereket. A munkahelyeknek,
bevasarlokézpontoknak és egyéb ,gylilekez6 helyeknek” biztositaniuk kell
parkolohelyeket az autéknak. igy a kdzdsségi tér jelentds részét parkoldk teszik ki,
legyenek azok betonbdl épllt tdbbszintes parkolbhdzak vagy az utca szintjén
elhelyezkedd parkolohelyek. Az utcaképre az utcai és utcaszinti parkolok gyakoroljak
a legnagyobb hatast, ami a gyalogosokban és kerékparosokban gyakran azt az
érzetet kelti, hogy egy autétengerben mozognak.

3.Az utcatervezés ujjaszuletése

Az 1970-es évek végére elhalvanyultak a hierarchikus utcahalézatok és az autdk
egyeduralma. A ,motorizalt utcakialakitas” feladasat és egyéb megoldasok elfogadasat
szamos ok tamasztja ala. Az alabbiakban ezeket az okokat és, ahol vannak ellenérvek,
azokat fejtjuk ki roviden.
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3.1 Az utcakialakitas ujragondolasanak okai

3.1.1 Akadalytalan forgalom — forgalmi torlédas —
forgalomgerjesztés - forgalomelparolgas

A varostervezéket és kbzlekedésmérndkdket egyre nagyobb kihivasok elé éllitia a forgalmi
torlédasok megoldasa, az autdk elsébbségi helyzetének feloldasa a varos kdzponti és sir(
terlletein. A tdbbszintG autéutak épitése, ami tébb varosban megtdrtént, nem bizonyult
hatékonynak, sét, inkabb nagyobb forgalmat generalt, semmint gérdilékennyé tette volna
azt. Mashogyan kifejezve az 0j utak puszta létezése nagyobb forgalmat 6szténoz. Ezt a
jelenséget forgalomgerjesztésnek hivjak, és a London korlli M25-6s autépalya épitése
utani forgalmi helyzet kival6 példa ra.

Azt is észrevették, hogy mig egy Uj Ut épitése forgalmat general, az utakhoz valo
hozzaférés korlatozasa csokkenti a forgalmat. Egy adott helyzetben, amikor egyes
utcékat lezarnak és korlatozzak a behajtast, a mérések a forgalom csdkkenését mutatjak. Ez
a Kkorlatozott behajtast terlletekkel szomszédos utcakra is vonatkozik, pedig arra
szamitottak, hogy azokat rendkivili mértékben leterheli majd a forgalom. Ezt a jelenséget
forgalom-elparolgasnak hivjak.

3.1.2 Elkiilonllés — osztozas

Bebizonyosodott, hogy nehéz specializalt teret / savot tervezni minden kdzlekedési médnak
és/vagy felhasznaléi csoportnak (gyalogosok, kerekesszékkel kézlekeddk, autdvezetdk,
gbrkorcsolyasok, kerékparosok, elektromos kerékparral kdzleked6ék, robogdsok és
motorosok, busszal, expressz busszal, villamossal, kllvarosi vasuttal utazok stb.). A
varoskdzpontban talalhat6 telkek magas értékének és beépitettségének fényében lehetetlen
kilén savot vagy teret biztositani minden sebességkategoéria szamara. Ezért Gjragondoltak
az utcahdlézat hierarchikus elrendezését és az utca terének elkilonitését, és Uj
utcakialakitasi modellek segitségével igyekeztek az autét 6sszhangba hozni a tdbbi
kozlekedési mdddal. Ezt a megkdzelitést leggyakrabban a klasszikus utcék, kiléndésen a
varosi sugarutak Ujrafelfedezésével valésitjdk meg, illetve az utca terének megosztasaval a
kilénb6z6 felhasznaldk és hasznalati modok kozott.

3.1.3 Biztonsag és egészség

A tér szigoru szétvalasztasat és a hierarchiat tamogaté szakemberek véleményét azért
advozolték, mert eléhoztak a varazsszoét: ,biztonsag”.

Az egészség és biztonsag mindig jelentds tényez6 volt a mérndki munka és a varostervezés
kapcsolatdban. Az egészséges, szabad levegén toltdtt élet, a tér zénakra osztdsa és a
gyalogosok biztonsaga voltak a szabad aramlasu autopalya-kialakitds melletti meggy6z6
érvek. A mérleg évtizedeken keresztil felvaltva billent egyik nézéponttél a masik felé.

Elészér is ott vannak a hagyomanyos autépalya normdak indokoltsagat érinté kérdések.
Semmi sem utal arra, hogy a standardokat nem koéveté utcak kevésbé lennének
biztonsdgosak, mint a motorizaciés specifikacioknak megfelel6 utcak. Tanulmanyok
igazoltdk, hogy a varosi balesetek szama nem fligg 6ssze a f6utakra nyil6 ingatlanok
kbézvetlen jarmives elérhetéségével. Egy Allan Jacobs és csapata altal végzett tanulmany
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szerint a klasszikus utcakialakitasok, mint a tébb menetirdnyl sugarutak, amelyek a
célforgalmat elegyitik az &tmend forgalommal, és amelyek ellentmondanak a hozzaférés és
mozgas inverz kapcsolatat lefekteté elvnek, nem bizonyulnak veszélyesebb kdrnyezetnek,
mint a hagyomanyos elkiilénitett autopalyak (Jacobs, A., The Boulevard Book, 2002).

Ezt kdvetik az utcék / utak biztonsagi fejlesztései. Amint azt a CERTU egy tanulmanya
mutatja, a jarmlvezeték hajlamosak alabecsiini sebességiket, és jellemzéen a megadott
sebességhatar fol6tt hajtanak, kiléndsen a j6l megtervezett utakon (CERTU, Accidents en
Milieu Urbain: Sorties de Chaussée et Chocs contre Obstacles latéraux, 2001). Mivel a
standardokat kdvet6é autoutak geometriai kialakitdsa kdvetkezetes és biztonsagi eszk6zdkkel
(felfestett vonalak, Utkéz6 korlatok és gyalogos korlatok) vannak ellatva, a jarmivezeték
biztonsag- és komfortérzete megnd, és kevésbé lesznek o&vatosak. Egy 2000-ben
megjelentetett amerikai tanulmany modellezte az autépalydk biztonsagi elvalaszto
szegélyeinek 1984 és 1997 kozétti fejlédéset, és azt taldlta, hogy a szigoru tervezési
szabdlyok ellenére a haldlos és sérulést okozd kdzlekedési balesetek szamanak
névekedéséhez vezettek (Noland, R.B., Traffic fatalities and injuries: are reductions the
result of ‘improvements’ in highway design standards, 2000).

Térjlink at az altalanosabb kézegészségigyi megfontolasokra. Egyre tébb kutatas mutatja ki,
hogy az Ul6 életvitel a fejlett vildag legfébb betegségeinek — cukorbetegség, sziv- és
érrendszeri betegségek, rak és a légutak szlkullésével jaré kronikus tudébantalom —
elsédleges kivalté oka. Az elévarosi utcak hierarchikus kialakitdsa, ami a motorizalt forgalom
folyamatossagat szolgélja ki els6sorban, megerésiti az autétol fuggd életmodot, ami aztén
csOkkenti a rendszeres testmozgasra és aktiv kdzlekedési szokasokra valé hajlamot.
Egészséglgyi szervezetek szamos eurOpai orszagban az elhizds jelentés ndvekedését
dokumentaltdk. A nemzeti és nemzetkdzi egészségugyi szervezetek (mint az angliai National
Institute for Health and Clinical Excellence, NICE) egy ideje foglalkoznak az aktiv utazasi
maédokkal és az azokat tamogaté utca- és dvezet-kialakitassal.

A NICE célja az, hogy a varostervezésben a motorizalt jarmiivek elsébbségét a t6bbi kbzlekedési
mad felé billentse, hogy ,biztositsa, hogy a gyalogosok, kerékparosok és egyéb fizikai tevékenységet
jelenté kbzlekedési mddot hasznalok kapjék az els6bbséget az utcak és utak kialakitasa soran”. A brit
kézlekedési minisztériumnak, a helyi hatésagoknak és telepliléstervezéknek egylitt kell mikddnidk,
hogy néveljék az emberek potencialjat, hogy azok .fizikailag aktivak lehessenek mindennapi életik
rendszeres részeként” (Aktiv kdzlekedési kampany, SUSTRANS, Creating the environment for active
travel, information sheet FH09).

3.1.4 Az érintettek szemlélete és szokasai

A telepulések lakoi is elkezdtek tiltakozni kdzlekedési infrastrukturédk, példaul autéutak és
autépalyak létesitése ellen a sajat ,territériumukon”. Panaszaik a kdzlekedés altal okozott
légszennyezésre és az életterlik és/vagy a varosi 6rokség elpusztitasara vonatkoznak.

A motorizalt forgalomnak a lakdknak az utcardl kialakitott képére és szokasaira tett hatasarol
Donald Appleyard készitett meggy6z6 tanulmanyt az 1970-es években, és a Livable Streets
(1981) ciml mivében tette k6zzé. Appleyard harom San Franciscé-i lakéutcat valasztott ki,
amelyek mindenben egyformak voltak, kivéve a rajtuk zajl6 forgalom nagysagat. A forgalmuk
nagysaga szerint jeldlte meg az utcakat a kdvetkezdk szerint: Kisforgalmu utca (2000
jarmi/nap), Kbzepes forgalmu utca (8000 jarmid/nap) és Nagy forgalmda utca (16 000
jarm{/nap). A lakosok véleményét komplex kérdéiv segitségével kérdezték ki arrél, mennyire
baratsagos az utcajuk, mennyi baratjuk és ismerésik van az utcardl, és milyen helyeken
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talalkoznak méasokkal. Az adatok elemzése azt mutatta ki, hogy a Kisforgalmd utcaban
éléknek haromszor annyi baratjuk és kétszer annyi ismer6ésik van, mint a Nagy forgalmu
utca lakoinak. A szerz6 arra az eredményre jutott, hogy ez az eredmény a kiilénbdzé tipusu
utcék lakoi altal meghatarozott ,személyes térrel” figgdtt 6ssze. Azt irja:

,Osszegzésképpen, jelentds kiildnbség volt abban, hogyan latjak és hasznaljak a lakok, kiildndsen a
fiatalok és az id6sek ezt a harom utcat. A Kisforgalmi utca egy dsszetartd k6zb6sség volt, amelynek
lakosai teljes mértékben kihasznaltak az utcajukat. Az utcat a lakok kilénb6z6 hasznalati 6vezetekre
osztottak. A bejaratokhoz vezetd Iépcstket Ulddgélésre és beszélgetésre hasznaltak, a jardakon a
gyerekek jatszottak és a feln6ttek alldogaltak és eltdltbtték az id6t, kiléndsen a sarki bolt elétt, és az
Uttesten gyerekek és tinédzserek jatszottak aktivabb jatékokat, példaul focit. Az utcét teljes egésznek
tekintették, és semelyik része sem volt ,elzarva” a lakok el6l. A Nagy forgalmi utcan viszont alig
tértént valami a jardan, és pusztan folyosdnak hasznaltak az egyes otthonok menedéke és a kilvilag
kozott. A lakok jellemz&en nem érintkeztek egymassal. Egyaltalan nem létezett ott kbzbsségi szellem.
[...I” (Appleyard, D., Livable Streets — Elnets utcak, 1981, 22—24. 0.) (Az |. Melléklet tartalmazza a
tanulmany grafikonjait.)

A bolttulajdonosok rajéttek, hogy ha vonzébba akarjak tenni Uzleteiket, akkor tébb latogatot
kell vonzaniuk és igazodniuk kell az elhaladé gyalogosforgalomhoz. Ahhoz, hogy
odacsabitsak a vaséarlokat, az lzleteknek érintkeznilk kell az arra jarékkal, hogy felkeltsék
érdeklédéslket és megallasra, vasarlasra 6szténdzzék oket.

3.1.5 Az utcak élhetésége

Bar lehetetlen az utca terét ugyanolyan tarsas térré alakitani, mint amilyen az autés korszak
elétt volt, a legtdbb esetben az emberek (lakok, bolttulajdonosok, turistéak vagy egyéb helyi
érintettek) azt szeretnék, ha az utca élhetd hely lenne. Mashogyan kifejezve, térekedni kell
az O6sszes kozlekedési mdd és az utca terének dsszes haszndlbdja egylttélésére. Az utcat
Osszetett, forgalombdl, tarsas, gazdasagi és esztétikai tevékenységekbdl és funkcidkbol allé
helyként kell kezelni.

4. Az utcatervezés modelljei

Az utcahéalézat radikalis széttagolasa és hierarchikus atszervezése éltal okozott krizisre az
volt a valasz, hogy igyekeztek az 6sszes kbézlekedési mddot ,ugyanarra az utcaszintre”
helyezni, és a lehet6 leginkabb kevert funkcidt, utcahasznélatot Iétrehozni.

e Elsd lépésként Ujra 6sszekdtbtték a gyalogosok fellleteit a f6bb atmend utakkal, és
Ujragondoltak a hagyomanyos kétiranyu, jardakkal és keresztez6désekkel ellatott
utcakat, amelyek teret adnak kultéri piacnak vagy Uzleti tevékenységeknek. Ez tortént
a nagy lakhatési projektek esetében (Franciaorszagban ,grands ensembles” a nevik,
de szamos masik eurOpai orszagban is voltak ilyenek), ahol az elkilénités elvét
teliesen megforditottak. A forgalom Kkizardsa helyett integraltak azt. Az elzart
lakodvezetek megnyitdsanak alapja a kozlekedési moédok elegyitése és a
forgalomcsillapitds az autok és emberek egyittélésenek érdekében.

e Egy méasodik kezdeményezés célja az volt, hogy megmutassa, hogy a belvarosi
kdérnyezet ,autdkdézpontiva valasa’, ami autdutakat, autépalyakat és belsd
koérgydrlket eredményezett, visszafordithatdé folyamat. Az exkluziv, haladasra
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szolgalé féutvonalakat a parkoldé autok, gyalogosok, kerékparosok és kiilonbdzd
sebességli  kbzlekedési folyamok egylttéléséhez tervezett utcakra vald
lecserélésénél a kulcsszé a revitalizacio volt. Az ilyen beavatkozasok jellemzéen az
alabbi kett6 egyikét végezték:

- az autopalyakat fold alatti alagutakba helyezték at, hogy az utca szévete
,isszan6hessen” (pl. a bostoni Big Dig, a birminghami Concrete Collar
(Betonkoszoru) — lasd a Il. Melléklet esettanulmanyait);

- helyredllitottédk a varosi sugérutakat és kiléndsen igyekeztek megakadalyozni,
hogy azok gyalogos Ovezetei tdnkremenjenek és tulzsufoltta valjanak (pl.
parizsi sugarutak és koérutak, mint az Avenue Montaigne, Boulevard Saint-
Michel, Boulevard Beaumarchais; valamint a barcelonai Passeig de Gracia és
a londoni Kensington High Street — l1asd a Ill. Melléklet esettanulmanyait).

Az intézkedések harmadik csoportja az utcak hierarchidjanak és az utcahasznalati
modok szétvalasztdsanak f6 okat igyekeztek kiiktatni: a motorizalt jarmivek
sebességét. Ezek a kezdeményezések kilonbdzd intézkedéseket léptettek életbe,
amelyek a jarmiivezetét fizikailag vagy pszicholégiailag lassitasra 6szténzik. igy 20—
30 km/h sebességhatarokat vezettek be a lakott dvezetekben, és aztan kiterjesztették
a nem lakoédvezeti magasabb rendi utakra. Ez a moddszer, amit
forgalomcsillapitasnak neveznek, az utca terének nagyobb foki megosztasahoz
vezetett a hasznalok kdzoétt (gyalogosok, kerékparosok, villamosok, auték stb.). A
k6zb6s terek, mint a ,woonerfek”, otthonzondk stb. célja az utcai biztonsag és
élhet6ség jobbitasa volt a hagyomanyostol eltéré utcakialakitas altal, ami csékkenti a
latdbmez6t, az utcasarkok merev kialakitdsdt és a tébldk mennyiségét.
Osszességében a forgalomcsillapitasos zénak és a kdzds terek bevezetése a
sebesség csokkentését és a figyelmes vezetést célozta meg azzal, hogy a vezetd
jobban érzékeli a helyet és a lokalitast.

Az aldbbiakban ezt a harmadik mddszert targyaljuk.

4.1. Forgalomcsillapitas, kozos tér, 30-as zénak
A legtébb utcakialakitdsi és utcanormakra vonatkozé Utmutatds ugy hatarozza meg a

Ve

motorizalt forgalom lelassitasanak é€s a nem motorizalt kdzlekedési modok elényben
részesitésének céljahoz igazitja. Példaul:

»A forgalomcsillapitds olyan, els6sorban fizikai intézkedések kombinaciéja, amelyek
csOkkentik a motorizalt jarmlvek hasznélatanak negativ hatasait, megvéltoztatjak a
jarmivezet6k szokasait, valamint javitjdk a koérllményeket a nem motorizalt
utcahasznalok szamdra.” (Institute of Transport Engineers — “ITE Traffic Calming
Definition”)

,A forgalomcsillapitds a jarmlvezeték viselkedésének megvaltoztatasat jelenti egy
adott utcan vagy utcahalézaton. Magaba foglalja a forgalomiranyitast is, amibe
beletartozik a forgalmi Utvonalak vagy forgalomirdny megvaltoztatdsat egy dvezeten
belll.” (Transportation Association of Canada — “The Canadian Guide to
Neighbourhood Traffic Calming”).

A forgalomcsillapitds azonban nem csupan a motorizalt forgalmat a jarmivezeték
viselkedésének megvaltoztatasaval lelassitani térekvd fizikai intézkedésekre és eszkdzdkre
tamaszkodik. Ennél atfogobb koncepcidként kell értelmezni, ami mindenféle
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kezdeményezést magaba foglal, amelyek célja az, hogy elényben részesitse a nem
motorizalt kdzlekedési modokat az utca terének kezelésével. Ebben az értelemben nem
csupan a berendezéseket — forgalomlassitd kiiszobok, sikanok és utszikitések — kell
figyelembe venni a forgalomcsillapitas terén, hanem béarmilyen olyan intézkedést /
kezdeményezést, ami lassitja a forgalmat. Erre példa egy teljes (lakd) utca atalakitasa
egysavos kétiranyu utcava (ahol a szembe haladé autok talalkozasakor az egyiknek félre kell
allnia) vagy ,woonerffé”; a gyalogosokat és kerékparosokat az Uttestre terel6, tehat a
jarmivezet6k nagyobb odafigyelését kivivé kezdeményezések; miivészeti alkotasok / szines
targyak elhelyezése az uttest kbzepén; az Gttest durva fellletl burkolasa; az utcakat hatarolo
éplletek, épuletegylttesek és homlokzatok szinének vagy killemének megvaltoztatasa stb.
Minden ilyen lépés az utca terének kozds hasznalatat és az egyUttélést igyekszik
megkonnyiteni. Mivel céljuk a forgalom sebességéenek és nagysaganak csdkkentése, ezek
az intézkedések is a ,forgalomcsillapitasi” koncepcio részét kepezik.

A forgalom sebességére, az utcak szétdarabolasara és a hierarchikus utcaszervezésre kinalt
megoldasokat idével finomitottdk. A korai intézkedések inkdbb a fizika tdrvényeire
Osszpontositottak és egy vagy néhany utcara korlatozédtak, mig a késébbiek inkabb az
emberi pszicholdgiabdl indulnak ki, és jellemz&en nagyobb terlletekre vonatkoznak vagy a
varos Ovezeteinek jellemzéi alapjan eltéréen alkalmazzak dket.

Ez a fejezet a fentiekben javasolt forgalomcsillapitasi megoldasok teljes skalajat dleljuk fel.
El6szér bemutatjuk a forgalomcsillapitast és a fizikai forgalomcsillapité eszkézdket. Utana
a ,,30-as z6nak” bemutatasa kdvetkezik, példakkal arra, hol és hogyan érdemes bevezetni
ilyen zénat. Végul ratérink a ,,k6z0s terekre” és a létrehozasuk kildonbdzé maodjaira, kezdve
a holland ,,woonerffel”, amit az angol ,homezone” és ,encounter zone”, a svajci
»,Begegnung” vagy a francia ,,zone de rencontre” kdvet. A sort a klasszikus utcék, példaul
eurdpai sugarutak és kérutak gyalogosbarat fejlesztése zarja.

4.1.1 Forgalomcsillapitas

A forgalomcsillapitasi intézkedéseket korabban inkabb csak lakéutcdkon hasznalték, de az
utébbi idében gydjtéutakon és féutvonalakon is alkalmazzak &ket. A kdzdsségek egyre
tobbet haszndljak a jardaszigeteket és egyéb forgalomcsdkkentd eszkdzdket, hogy
sugarutakat (vagy fasorokat) hozzanak Iétre a szokasos féutvonalak alternativaiként.

Ez a fejezet a fizikai forgalomcsillapité eszkdzdket targyalja, amelyek csékkentik a forgalom
sebességét és athaladé mennyiségét az utcak biztonsaganak és élhetéségének érdekében.
A forgalomcsillapitdé 1épések alkalmazasanak azonban oktatasi és kikényszeritd
intézkedésekkel kell tarsulnia, példaul:

- fokozott rendéri ellenérzés;

- sebesség-kijelzdk;

- sebességfelligyeld ,polgarérség”;

- korzeti kdzlekedésbiztonsagi kampanyok stb.
Ezek az oktatasi és betartatasi intézkedések nagyon fontosak, de ez az alfejezet nem
ezekkel foglalkozik, igy nem tértnk ki rajuk részletesen.

Bar a legtébb forgalomcsillapité intézkedés mind a forgalom nagysagara, mind annak
sebességére hatdssal van, csoportositdsuk a dominans hatas szerint térténik:
e A teljes és részleges utzarak, kilénbdzd tipusu elterelé Utvonalak, savelvalaszté
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korlatok és kanyarodast kikényszerit6 jardaszigetek a forgalom nagysagat
szabalyoz6 eszk6zok. F6 céljuk az atmend forgalom visszaszoritasa vagy
megsziintetése.

A sebességcsokkentd kiszobdk (fekvérenddrok), szintemelések, kilénbdzé
koérforgalmak, sikédnok, utszlkitések, savelhlzdsok, valamint a Kiigazitott
keresztez6dések a forgalom sebességét szabalyozo eszk6zok. F6 céljuk a
forgalom lelassitasa.

1. A forgalom nagysagat szabalyozo eszk6z6k

a. Teljes utzar, mas -
néven zsdkutcasze-
rii lezéras: —

- Az utcan keresztbe ... _
helyezik el, hogy tel- =N
jesen elzarjak azt az TTTTT ([ () Siiir
atmené  forgalom ' E
elsl, csak a jardakat 11 | Hl 5
és/vagy  kerékpar- Hl T HHE
utakat hagyva nyitva; :I i

- Képezhetik belltetett 27, apra — Teljes lezaras - zsakutca (Forras: Planning and Urban Design
jérdaszigetek, falak, Standards, APA, 2006 and Espaces Urbaines, 2003)
kapuk, egymas melletti colopdk vagy egyéb akadalyok, amelyek egy autd
szélességenél keskenyebb nyilast hagynak.

b. Részleges utzarvagy egyiranyu utzar.

- Olyan korlat, amely egy amugy kétiranyu utcaban egy révid szakaszon elzarja az
egyik menetiranyt;

- Leggyakrabban keresztez6désekben fordul eld, és arra szolgal, hogy az autok csak
ker(l6 Utvonalon juthassanak el egy dvezetbe;

- Ha két részleges utzarat helyeznek egymassal szembe egy keresztez6désben, az
eredmény az egyiranyu utzar,

- Elhelyezhetik laké- és nem lakotertleteket elvalaszté utcakon; ennek elénye, hogy a
lak&sokat védi a forgalomtol.

c. A diagonalis zaras vagy hurokutca kiemelt szegélyl jardasziget vagy egyéb
akadaly, amelyet egy keresztez6désben atlésan helyeznek el, megakadalyozva az
atmend forgalmat; célja a részleges utzarhoz hasonléan kertild utak létrehozasa a
lakodvezetekben.

d A lezaro kézepsziget kiemelt szegélyl jardasziget a keresztezddés
felez6vonaldban, ami megakadalyozza a masik utcardl jovék egyenes menetiranyd
vagy balra kanyarodd haladéséat.

e. A kanyarodast kikényszerité jardasziget keresztez6désekben elhelyezett kiemelt
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szegélyl jardasziget, ami bizonyos haladasi iranyokat elzar egy keresztez6déshez

kozeledve.

Az egyéb, kevésbé elterjedt eszkdzok kdzé tartoznak a csillag alaku elterelé szigetek

és a csonka diagonalis utzarak.

2. Aforgalom sebességét szabalyozo eszk6z6k

:

A4

a. A forgalomlassito kiisz6b az
utcan keresztben elhelyezett
domborl  szakasz. Bucka
alaku, és 20-30 km/6ras
sebességre alakitottak ki. A
kiisz6b magassaga, hossza és
forméja valtozé lehet, de a
jellemzé hossz kb. 3,5 méter.
Bizonyos esetekben a
kerékparosok haladasara elég
széles hely van a klszdb és a
jardaszegély kozott. Ez o5
azonban arra késztetheti a

vy

4

abra -
Forgalomlassité  kliszéb

O G i o |
[T T T I T Tl

jarmiivezetéket, ho G miszaki  részletei és
J . , g.y . _.gy fényképe (Forrés: |
haladjanak at a kiszdbdn, Planning and  Urban

hogy egyik oldali kerekeik a
kisz6bdn vannak, a masik
oldaliak pedig a vizelvezet6
mélyedésekben.

2006; Traffic Calming —
State of practice, 1988

b. A szintemelés olyan lapos teteji megemelt
terllet, ami elég hosszu ahhoz, hogy egy
személyautd teljes hossza elférjen a tetején. A
lapos teteju szintemelés jellemzéen
megkllénbdztetett textaraval rendelkezik,
példaul tégla burkolattal. A szintemelések
altalaban 7-10 cm magasak és koértlbeldl 6,5 m
hosszuak (haladasiranyban).

c. A megemelt gyalogatkel6hely lapos tetejl
forgalomlassité kiszdb, amely gyalogatkeléhely
felfestést kapott. Az atkel6helyet megemeli a
jarda szintjéere, ami néveli a gyalogosok
lathatésagat és biztonsagat. A szintemeléshez

’EURDPE [ ]
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SINUSOIDAL
CIRCULAR

PARABOLIC

FLAT-TOPPED
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yalogatkel6helyek

példai az Egyesult Kiralysagbol és
Koppenhagabdl (Forras: Walk 21,
Thorton,B. Guidance on Walking Audits —
training material in Active Access Project)
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hasonléan megkulénbdztetett textaraju burkolattal rendelkezik.

d. A megemelt keresztezédés az egész keresztezddésre kiterjedd lapos tetejl terllet,
amelyre minden megkdzelitési iranybol rampa vezet, és altaldban megkllénbdztetd
texturaju burkolata van. Altalaban a jarda szintjére emeli az egész keresztezddést,
beleértve a gyalogatkel6helyeket, igy gyalogos zénava téve azt. Kifejezetten hasznos
a slrln lakott varosi terlleteken, ahol az utcai parkolas megszintetése mas
forgalomcsillapité eszk6zdkkel kombinalva elfogadhatatlan.

e. Az eltéré texturaju utburkolat az lttest téglaval, betonnal, déngdlt aszfalttal,
macskakével vagy mas, az autd figgéleges helyzetét folyamatosan kis mértékben
megvaltoztatd burkoléanyaggal burkolt része. Altaldban mas forgalomcsillapitd
eszkdzokkel egyltt haszndljdk, de magaban is alkalmazzék. Az eltéré textdraju
Utburkolatok, pl. macskaké hasznalatanak jelentés korlatozé tényezéje az, hogy a
gyalogosoknak és kerékparosoknak nehézségeket okozhatnak, kiléndésen nedves
allapotban.

...{ ‘|

|E! ‘
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30. abra — Balrél jobbra: Szintemelés, megemelt keresztez6dés, eltéré textiraju Gtburkolat
(Forras: Planning and Urban Design Standards, APA, 2006)

f. A mini-kérforgalom keresztez6désekben hasznalt kiemelt szegélyl kézépsziget, ami
kéril a forgalom egy iranyban halad. Egyes orszagokban elsébbségadast jelz6
tablakat alkalmaznak az 0&sszes behajtasi Utvonalon, és lakdbvezetekben
hasznalatosak. A kérforgalom nem engedi az egyenes iranya athaladast a
keresztez6déseken, tehat megakadalyozza, hogy a jarmilvezeték nagy sebességgel
hajtsanak at, és rakényszeriti 6ket a lassitasra és els6bbségadasra. Bizonyos
esetekben veszélyes lehet a kerékparosokra vagy a gyalogosokra, mert a korpalya
esetleges kanyarodasi gorbéi a korforgalomba futdé utcak gyalogéatkelShelyeire
kényszerithetik az autékat. Kuldén kerékparsavval rendelkezd utcék esetében tovabba a
kerékparosokat jellemzéen megel6zik vagy kiszoritjdk, mert a kdrforgalomba tart
kerékparsavok becsatlakoznak az aut6sdvokba. llyen helyzetben olyan tablakat kell
elhelyezni, amelyek az autovezetbket els6bbségadéasra utasitiagk a besorold
kerékparosok javara.

Egy masik tényezd a kdzépszigetes kis korforgalmak esetében az aruk. Altalaban
tobbszdr annyiba kerlinek, mint a forgalomlassité kiszébdk vagy szintemelések. A

JINTELLIGENT ENERGY www.transportlearning.net
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pluszkdliség oka az elemek mérete, az aszfalt helyett beton hasznélata, valamint a
tajrendezés sziikségessége. Ez a kdltség azonban nem tlinik ennyire magasnak, ha a
megemelt keresztez6désekével hasonlitjuk 6ssze. Ez megfelelé 6sszehasonlitas, mert
a mini-kérforgalom és a megemelt keresztezédések is egyszerre két utcan csillapitjak
a forgalmat azok metszépontjanal.

g. A korforgalomban egy kbzépsziget koéril halad a forgalom. A mini-kérforgalommal
szemben ezt magasabb forgalmd utcdkon (gyUjtéutakon és féutvonalakon)
alkalmazzak, hogy az egymassal versengé mozgasoknak &thaladasi elsébbséget

adjanak. Gyakran

alkalmazzak 1=
kozlekedési lampak

és/vagy stoptablak

helyett.

Vitak folynak arrél, hogy

a koérforgalmak

forgalomcsillapitasi
eszkdzdk vagy csak
eltér6 modon tervezett
keresztez6dések.
Tekintve, hogy egy : -
kérforgalom eltereli a 31. dbra— Korforgalom kialakitasa (Forrés: Planning and Urban Design
forgalmat a  belépési Standards, APA, 2006 and www.eltis.org)

ponton (ami korlatozza a sebességet) és a kdrforgalmon beliil, valéban csillapitja a
forgalmat. Tovabba jéval kevesebb baleset térténik a kérforgalmakban, mint a lampas
keresztez6désekben.

A modern kérforgalmakra az alabbiak jellemzdk:

- A kdzeled6 jarmiveknek meg kell varniuk, amig felszabadul egy autényi hely,
miel6tt behajthatnak a kérforgalomba;

- A korforgalmaknal behajtaskor kotelez6 az elsébbségadas (a mar a
korforgalomban kézlekedd jarmivek javara). Igy tehat a korforgalmakban, ha
nem nagy az atmérdjuk, jellemzden nagy a forgalom;

- A modern kérforgalmak altaldban kompaktabbak.

h. A Kiigazitott keresztez6dés az egyenesen megkdzelitheté T-Utelagazas helyett ivelt
talalkozasi pont, ahol a jarmivezeték kénytelenek lelassitani.

i. A sikan olyan
utcasziikités, ahol a H : Rt S 2
jardak valtott oldalakon K 1
vannak kiszélesitve, S- - \\:’
alaku gorbéket H —
létrehozva. A forgalom 6': ' pa':]k?ng prarking
sebességét és \ (EEEEEEE '
nagysagat is csokkenti. (ET] 32. 4bra — Kiigazitott keresztezédések

A kialakitasnak meg kell ~——-—-  —_ - (jobbra). Sikan (balra) (: Planning and
%_Urban Design Standards, APA, 2006)
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akadalyoznia, hogy a jarmivezet6k a kdzépsé felez6vonalon vagjak le az utat. A
szakirodalom legalabb egy savnyi szélességl eltolasokat javasol.

j. Jardaszélesités a keresztez6désekben, ezt az Uttest szlkitésére hasznaljdk. Ha
gyalogatkelével kombindljak, akkor biztonsagos atkel6helyet képez. Az ilyen megoldas
elsédleges célja a keresztez6dés ,gyalogoskbzpontuva” tétele. Ezt azzal éri el, hogy
ler6viditi a gyalogosok atkelési idejét, és felhivja rajuk a figyelmet a megemelt szint
segitségével. A jardakanyarulat sugaranak lecsOkkentésével a gyalogosok atkelési
tavolsaga és a kanyarodo jarmivek sebessége is visszaszorithato.

[T 3\\2_“ E m‘ ;
********* oo | ] |
EEEEEEE ( ?i Jéi

— %Z [TTTTT

33. abra — Jardaszélesités a keresztez6désben (balra); Palyasz(ikitd kbzépsziget kialakitasa és példaja (kb6zépen és jobbra)
(Forras: Planning and Urban Design Standards, APA, 2006 és Walk 21, B.Thorton)

k. A palyasziikité kézépsziget kiemelt szegélyl jardasziget az utca felezévonala
mentén, ami leszlkiti a forgalmi savokat. A kézépszigetek hatdsosabbak, ha csak révid
szakaszokon szakitanak meg egy amugy nyitott utcaszakaszt ahelyett, hogy
csatornaba terelnék a forgalmat és szétvalasztanak az ellentétes irdnyu savokat. Az
utébbi megoldas idénként a forgalom sebességének nbévekedéséhez vezet, mig az
elsd lelassitja a forgalmat.

|. Az uttestsziikités a jarda vagy belltetett sav kiszélesitésével, az utcasarkoktol
tavolabb kialakitott utszlkités. A kétsavos Uton megmaradhat a két
sav, csak keskenyebb lesz, vagy lecsdkkentheti egysavosra. ZONE

4.1.2 ,,30-as zona”

A ,30-as z6ndk” olyan koérzetek, ahol a jarmivek nem haladhatnak 30
km/éras sebességnél gyorsabban. A sebességhatar célja az, hogy ké-
nyelmesebbé és biztonsagosabba tegye az utcakat ezeken a teriileteken
minden hasznald, de klléndsen a gyalogosok szamara. A ,talalkozasi
zonakkal” vagy ,sétalodvezetekkel” ellentétben a ,30-as zénakban” nincs Tempo-30 Zone
els6bbsegik a gyalogosoknak a tdbbi jarmivel (az autdkkal) szemben, és a jardakat
kételesek haszndlni. A jarmlvek alacsonyabb sebessége azonban lehetévé teszi a
gyalogosoknak, hogy az utca egész terét hasznaljak, mert barmelyik pontok biztonsagosan
és kdnnyen at tudnak kelni az uton. Tehat ha nincsenek gyalogatkel6helyek, a gyalogosok
ott mennek at, ahol akarnak, ami néveli a mozgasi szabadsagukat az utca terében.

A harmincas zéna elsédleges célja az, hogy biztonsagosabba, kényelmesebbé és
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kénnyebbé tegye a gyalogosok kdzlekedését, de a kerékparosoknak is kedvez azzal, hogy a
minden utcahaszndaléra vonatkozé 30 km/éras sebességhatar lehetévé teszi, hogy a
kerékparok és a motorizalt kézlekedési modok kézdsen haszndljdk az dttestet, nem kell
kOldn kerékparsavokat vagy a kerékparosokat a forgalom toébbi részétél elvalasztd
felfestéseket alkalmazni. Egyes orszagokban (Hollandidban, Belgiumban, Franciaorszagban
stb.) a 30-as zonak utcain a kerékparos kbzlekedés kétiranyd, de a motorizalt forgalom csak
egyiranyu.

Osszegzésképpen a 30-as z6na olyan &vezet, ami a nem motorizalt kdzlekedési mddok
hasznalatat 6sztdnzi azzal, hogy csékkenti a motorizalt jarmivek sebességét.

34. abra — 30-as zbénak bevezetésének terve Lorient-ben (Franciaorszag) — A 30-as zonakat az egész
varosban |épésrdl |épésre vezették be az utcahalézat koherens osztalyozasa alapjan (balra); A lakédvezeti
30-as zo6na — a varos szinte minden lakd6vezetében van 30-as z6na (jobbra fént); Avenue Anatole France
Lorient-ben — a 30-as z6na megkdnnyiti a kilénb6z6 kbzlekedési méddok egyiittélését (Forras: Zones a
circulation apaisée, Fiche 1, CERTU, 2008)

30-as zo6na megtervezése és kivitelezése nem igényel drdga vagy nehéz tervezési
atdolgozast. A klasszikus utca (kd6zépen Uttest, a szélén jardakkal) kénnyen 30-as z6nava
alakithat6é az alabbi egyszeri 1épések segitségével:
1. A jarmivezetdket és az utca hasznaléit tajékoztato jelzéseket kell elhelyezni a 30-
as zonaba valo belépés és kilépés pontjara;
2. Biztositani kell, hogy a jardak kényelmesek és vilagosan jeldltek legyenek;
3. Biztositani kell, hogy az utcan levé targyak, utcabutorok (c6lopdk) és egyéb
kézlekedési tablak sehol sem gatoljak az Uttesten vald atkelést;
4. A gyalogosokat elényben részesitd Iégkdrt kell kialakitani Ggy, hogy sajatos
burkoléanyagokat hasznalunk a jarddkon és uttesteken, és a lehetd legjobban
korlatozzuk a gyalogatkel6helyek hasznalatat.

A 30-as z6nak megvalositasanak egy példaja:

Supported by .
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http://www.eltis.org/index.php?id=13&lang1=hu&study id=1323 - Forgalomcsillapitasi
intézkedések és 30-as zonak Grazban (Ausztria)

4.1.3 KOzos tér

A koézbs tér’ mobdszer alapelve az, hogy minden kdzlekedési médnak egyenléen kell
osztoznia az utca terén és figyelemmel kell lennie a kdérnyez6 forgalomra. Az 1980-as
években bevezetett forgalomiranyitasi intézkedésekkel ellentétben a kdzds tér mbddszer ugy
mikddik, hogy eltavolitjdk az 6sszes kdzlekedési tablat, lampat és egyéb forgalomiranyité
eszkdzt az utca terébdl. Ezeket olyan utcakép helyettesiti, ami ,beszél” a jarmiivezetéhéz a
burkolat anyaga, az épuletek, az utcai parkolas, a fak és bokrok, a mitargyak és dekoracidk
altal. igy a mindennapi forgalmat informalis tarsadalmi-utcai szabalyokkal és felelSs
kdzlekedési szokasokkal szabdlyozzék. Ezt a megkdzelitést Hans Monderman holland
mérndk dolgozta ki, célja az elérheté utcai tér k6zds hasznalatanak elésegitése.
Bar az eredmény bizonyos foku kaosz lett, de minden kétséget kizaréan egy lelassult
tempdju kdosz, melynek eredménye joval kevesebb kdzlekedési baleset. A k6zds tér
koncepcibja azon az elven alapul, hogy a forgalomiranyité elemek eltavolitasa csékkenti a
biztonsagérzetet, ami elméletben nagyobb odafigyelést és biztonsagosabb utcahasznalati
szokasokat eredményez. Ahogy a médszer egy értékelése megfogalmazza,
“Vilagos, hogy a kbézds tér elsbésorban tervezési filozdfia. A varosi terileteket
részvételi folyamatok soran kellene megtervezni, hogy minden funkcié egyensulyban
legyen, és hogy a motorizalt jarmiivek vezetdi csak ,vendégek” legyenek. A kbzés tér
a kapcsolodas, hozzaférés és elid6zés harom funkcidjat tdrekszik integralni egy
kialakitasban, ami vilagosan kapcsolodik a helyi kérnyezeti jellemz6khéz, az utca
terének kulén hasznalati zonakra bontasa nélkdl.” (Methorst, R., Gerlach, J., Boenke,
D., Leven, J. “Shared Space: Safe or Dangerous? A contribution to objectification of a
popular design philosophy”, WALK21 conference, 2007)

Az utcaer6zié hatasara és utcabiztonsagi megfontolasokbol az elmult évtizedben Eurdpa-
szerte bevezették a kdzos tér elveit. A woonerf lak6dvezet, a jatékra szolgald terek, a
bevasarld 6vezetek, forgalomcsillapitott zo6nak, otthonzonak és kerékparos sugarutak csak
néhany példa a sok kdzil. Ezeket az alabbiakban fejtjuk ki.

A kdzds tér egy érdekes példaja (angolul):
http://www.eltis.org/index.php?id=13&lang1=en&study id=440 — Forgalomcsillapitas és
k6zbs tér a kerékparosok figyelembe vételével: Koppenhaga, Déania.

a. A woonerf

A ,woonerfet” az 1970-es évek elején alakitottdak ki a hollandiai Delft varosanak
lako6vezeteiben. Az 1980-as években a holland kdzlekedési minisztérium orszagos szinten
bevezette. A woonerf egyrészrdl az utcakon talalhaté autok megndvekedett szdmara reagalt,
masrészrél az utca terét torekedett visszanyerni a jatszd gyerekek és szabadidés
tevékenységek szamara.
Egy woonerfben:

- A gyalogosok elsébbséget élveznek és az utca terének egészét hasznalhatjak,

beleértve az uttestet;
- A gyerekeknek szabad az utcan jatszaniuk;
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- A motorizalt forgalom nagysaga nem haladhatja meg a 300 autd/orat
csucsidészakban.

A woonerf kialakitasanak elemei:

- A jarmivek és gyalogosok osztoznak az utca terén. Ezt Ugy érik el, hogy
megsziintetik a jarda és az uttest megkililonboztetését;

- Ereztetik, hogy a gyalogosok az utca egészét hasznalhatjak. Ennek eléréséhez
megszuntetik a gyalogos Utvonalak kényszerl valtozasait, és a fliggéleges elemeket,
burkolati valtozasokat, ndvényzetet és utcabutorokat iigy alakitjak ki, hogy akadalyt
jelentsenek a motorizalt jarmiiveknek és lakdovezeti hangulatot alakitsanak ki.

A woonerf valédi erejét annak
kdzlekedési szabalyai jelentik. Egy
woonerfbe vald belépéskor
egyértelmi jelzés tajékoztatia az
odalatogatékat. Az 1978-as woonerf
szabalyzatbdl néhany példa:

88a cikk: A ~woonerfkéent” £

meghatarozott terlleten belil a .

gyalogosok az Ut teljes szélességét =~

hasznalhatjak; az uttesten jatszani = = =l r Lo Ti el

is szabad. 35. abra — Woonerf Delftben — A részben privat jelleg 1ényeges a

lakbovezet megjelenéséhez és tiszteletéhez (Forrés: Zones de
. . rencontre: trois ans d’expérience, quel bilan?, Rue de l'avenir,
88b cikk: A ,,woonerf” teruletén a 4/2005)

jarmiivezeték nem hajthatnak a sétatempodnal gyorsabban. Figyelembe kell vennilk,
hogy az utcadkon gyalogosok, jatszd gyerekek, jelzés nélkili targyak lehetnek, valamint az
Utburkolat és a jarm{ haladasi iranya szabalytalan (valtozd) lehet.

88c cikk: [...] A jobbrdl (barmilyen sebességgel) kézeledd forgalomnak mindig elsébbsége
van:

1. A jarmivezet6k nem akadalyozhatjak a gyalogosokat a woonerfben;

2. A gyalogosok nem
akadalyozhatjak
szUkségtelendl a
jarmivezetdk
haladasat;

A lakdédbvezeti kialakitas ilyetén
megkozelitése  széles  korben
elfogadott, terjedése mégis
alabbhagyhat, mert:

- A forgalom ndvekedése a
védett tereket
veszélyezteti;

- Az utcai parkolohelyek
szikséglete eltorzitia az =8 — : i -
eredeti kialakitast; 36. 4bra — Woonerf Delftben — félig maganjellegli kéz a hazsorok kdzott

- A hat6sagok olykor a 30-as (Forrélls: Zones de rencontre: trois ans d’expérience, quel bilan?, Rue de

. . . .. .. lavenir, 4/2005)

zénak kialakitaséat

" T
.......
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részesitik elényben a woonerfhez sziikséges koltségek és atalakitasi munkalatok
miatt.

Ezeken a linkeken woonerfekrél sz6l6 videdk érhetéek el:
http://www.youtube.com/watch?v=i{SoHJFIrJGU
http://www.youtube.com/watch?v=j EsQagvid4&feature=related
http://www.youtube.com/watch?v=U NV Hkxvq8&feature=related

b. Otthonzénak és egyéb woonerfek

Nagy-Britannidban az 1990-es évek elején vezették be az ,otthonzéna” (home zone)
koncepciojat. Egy otthonzéonaban a helyi hatésagokat torvény hatalmazza fel arra, hogy
szigoru sebességkorlatozasu . /

zénakat hozzanak létre. Olyan
szabalyozasokat is
bevezethetnek, amelyek az
utca terét a motorizalt forgalom
athaladasan kivili célokra jel6li
Ki.

A jarmlvezet6k  kotelesek
fokozottan odafigyelni az
otthonzénakban. Mivel azonban
az otthonzéna statuszt a
szabalyozas nem hatarozza

meg, a jarmivezetdki6l elvart Figure 37 - The Northmoor home zone in Manchester — the
viselkedés sincs pontosan neighbourhood liveability and quality was visibly improved after

- -, designation as a home zone (Source: Zones de rencontre: trois ans
Iefelftetve', AZ Ott,h,onzon?k d’expérience, quel bilan?, Rue de I'avenir, no.4/2005)
tehat eltéré kialakitassal és

kilonféle jellemzokkel rendelkeznek. Egyesekben egy szinten vannak a jardak és az
Uttestek, masokban nem. A sebességkorlatozas mértéke is eltéré. A woonerffel ellentétben
az otthonzénaban nem valtozik meg az elsébbség; a gyalogosok nem kapnak
els6bbseget a motorizalt forgalommal szemben.
Az otthonz6nék f6bb jellemzéi:

- Kivan tiltva a kbz6sségi kdzlekedés;

- Aforgalom nem haladhatja meg az 6rankénti 100 jarm{vet a csucsidészakban;

- Alathatésag 12 méterre korlatozédik;

- A kockéazatot és bizonytalansagot hasznaljak forgalomcsillapitasi eszkdzként.

Az otthonzéndk fontos eleme az, hogy nemcsak forgalomiranyitasi vagy
forgalomcsillapitasi eszkéznek tekintik 6ket, hanem a varos revitalizacidjanak
eszkozeként. A legtdbb otthonzéna projektben a helyi lakosok vagy érintettek is részt
vesznek a teriilet fejlesztésében és kialakitasaban.

Az otthonzénak egyik példaja ,a Methleys”, az Egyesiilt Kiralysag elsé kisérleti otthonzénaja.
Tovabbi hasznos informaci6 talalhato réla itt:
http://www.eltis.org/index.php?id=13&lang1=hu&study id=1366
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A freiburgi otthonzéna hires, a woonerf elveit alkalmazé terilet, ami a lakdédvezet utcait
k6z0s terekké és biztonsagos jatszoéteriiletekké alakitja. Freiburgrol vided esettanulmany
készUlt (angolul):

~ T .

38. abra — A woonerf és a kdz0s tér elveinek megvaldsitasa Freiburgban (Forras: www.eltis.org)

http://www.eltis.org/index.php?ID1=7&id=61&video id=96

c. Talalkozasi zéna (Begegnungszone)

A svéjci német ,Begegnungszone” szé tdbbet jelent, mint
egyszerlen ,talalkozasi zona”. A kifejezés a talalkozast,
illetve a masikkal valé ido6toltést vagy interakciét is
magaba foglalja. Az ilyen zonakkal foglalkoz6 svajci
weboldal az ,encounter zone” angol, illetve a ,zone de
rencontre” francia forditdst javasolja. Mi magyarul
talalkozasi zonanak nevezzik.

A taldlkozasi zo6na olyan teriilet, ahol a gyalogosok BRI
elsébbséget élveznek a tobbi kdzlekedési moéddal szemben (kivéve a villamosokat). A
talalkozasi zénaban a gyalogosoknak teljes a mozgéasi szabadsaguk, igy az utca terének
egészét hasznalhatjak olyan tevékenységekre, mint a jaték, vasarlas, beszélgetés,
uldogélés, ,bandazas” vagy idétoltés masokkal. A taldlkozasi zénava atalakitott varosi
terlletek lakédvezetek, vasarld vagy Uzleti zénak, illetve allomasok vagy iskoldk koérulbtti
tertletek.

Azt biztositandd, hogy a hasznalok egyenléen osztozzanak az utca terén, a jarmivekre
vonatkozé sebességkorlatozas 20 km/h. Bizonyos eseteket leszamitva a taldlkozasi zéna
valamennyi utcdjan két iranyba lehet kerékparozni. Parkolas csak az arra Kkijelolt
helyeken engedélyezett. Bar a talalkozasi zénakban a gyalogosok barmilyen iranyban
atkelhetnek az utcan, nem szabad akadalyozniuk a jarmlveket haladas kdzben.

A svijci térvények 2002 januarja 6ta engedélyezik ,Begegnungszone” kialakitasat, és a
forgalmi jelzésekrél, valamint a 30-as zonakrdl és talalkozasi zdnakrdl sz6ld rendeletek
foglalkoznak vele. Ezek szabjak meg a zbéna létrehozdsanak kérilményeit és szabalyait, és
azt javasoljdk, hogy talalkozasi zénat a laké- és kereskedelmi dvezetek masodlagos
féutvonalain létesitsenek.

Franciaorszagban 2008-ban vezették be a taldlkozasi zénat ,zone de rencontre” néven, az
utakrél sz6lé térvénykezés részeként. Ez a jogszabalyi elismerés kiegésziti és mddositja a
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helyi hatosagoknak ajanlott két masik eszkdzt, amelyek forgalomcsillapitott zonak, azaz 30-
as z6nak és sétald dvezetek létrehozaséat szolgalték.

A taldlkozadsi zona az

amely  megengedi a
felhasznalok

(kb6zlekedési maodok)
teljes keveredését az
utca terén belll.

Kialakitasa arra torekszik,
hogy a hagyomanyos
utcatél eltér6 varosi
léegkort hozzon létre, és
mind mennyiségi, mind
mindéségi szempontbol
egyensulyba hozza a
hasznalati modokat.

39. dbra — Talalkozasi zéna a
svajci Bielben (Forrds: Zones de
rencontre: trois ans d’expérience,
quel bilan?, ,Rue de Tlavenir’,
4/2005)

Egy taldlkozdsi zo6na
Utteste és jardaja
egyetlen egységes szinten van, és a burkolat vizualisan kontrasztos anyagokbdl all.
Ez felhivia a jarmivezeték figyelmét arra, hogy mar nem a motorizalt forgalmat
elsébbségben részesito terileten vannak.

A talalkozasi zonak kilénbdzd teriletekre terjedhetnek ki, egyetlen utcatél vagy tértél egy
utcahdlézatig. A zéna mérete viszonylag kicsi, hogy lehetévé tegye a szigoru
sebességkorlatozast és azt, hogy a jarmiivezeték fokozottan figyeljenek és megadjak
a gyalogosok elsébbségét.

Talalkozasi zéna tervezésekor a kdvetkezé célokra kell figyelemmel lenni:

- arra kell 6szton6zni és batoritani a gyalogosokat, hogy vegyék birtokba az utca
terének egészét, és az utcabltorok, ndévényzet, burkolat stb., valamint az utcai
parkolas, korlatok, c6l6pok stb. ,.fal hatasanak” korlatozasa mind tdmogassa a
gyalogosok viselkedését;

- észrevehetéen meg kell kiildnboztetni az egyes tereket, killonésen a jarmivek
haladasara szolgal6 teret az utca terének maradékatdl anélkiil, hogy auték
szamara fenntartott sav hatasat keltenék.

40. abra — Talalkozasi zéna Bielben (Svéjc) (Forras: Practical exemples: zones with restrictions
of speed, T. Schweizer, 2004)
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Ausztridban Gleistaettenben alakitottak ki az els6 taldlkozasi zonat. Tovabbi informacio:
http://www.youtube.com/watch?v=G70t6DleJKE (angolul) és
http://www.eltis.org/index.php?1D1=5&id=8&news id=2065 (angolul)

41. abra — Talalkozasi zéna Gleinstaettenben (Ausztria) (Forras: Claus Koellinger, FGM - AMOR, 2012)

d. A berni modell
A berni modellt 1978-ban dolgoztak ki egy zollikofeni projekt soran. A Bernstrassét, a

varoskoézpontot kettévagoé féoutvonalat, naponta 20 000 auté hasznalta. A projektet tobb
lépésben valésitottak meg 1991 és 1998 kozdtt, hogy az atmend foéutvonalat jobban
integraljak az atszelt helyekkel és létrehozzak (helyreallitsak) a koérnyezet

kontextusaval valo 6sszhangot, elsésorban az uttest terének atalakitasa réveén.

Ez volt az elsé eset Bern kantonban, hogy a ,dominancia helyett osztozas” elvét alkalmaztak
egy forgalmas f6éutra. A modell f6bb jellemzéi:
- A kozlekedési lampas keresztez6dések lecserélése koérforgalomra, ami
onszabalyozason alapulé forgalomiranyitast tesz lehet6vé;
- A kllénb6z6 utcahasznaldk elkilonitése helyett a kozlekedési modok keverése
sokoldalu forgalmi savokon;
- A teljes teriilet / utca megjelenésének atalakitasa ugy, hogy az vizualisan
gyengitse a kiilonb6z6 hasznaldok k6zotti megkiilonboztetést.
Ahhoz, hogy ez a modell mikddjon, korlatozni kell az autok sebességét és a kialakitassal
emlékeztetni kell az autésokat arra, hogy az utca mar nem az 6 teriiletiik.

JINTELLIGENT ENERGY www.transportlearning.net
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42. dbra — A berni modell elveinek alkalmazasa Kénizben a varoskdzpont terliletén és a Schwarzenburgstrassén
(balra: elétte, jobbra: utana) (Forras: Etes-vous satisfaits du nouveau centre ?, Commune de Kdniz, Office des
ponts et chaussées du canton de Berne, 2010)

A modell sikere utan mas utcakra, terekre és keresztezédésekre is alkalmaztak alapelveit
Bern kantonban (Kénizben a Neuhausplatzon és a Schwarzenburgstrassén, Wabernben a
Seftigenstrassén stb.). Meg kell jegyezni azonban, hogy minden Uj fejlesztés és atalakitas
esetében a helyi helyzethez és az egyes athaladé féutvonalak specialis korlataihoz
igazitottak a berni modellt.

A berni modell minden atdolgozasi fazisa utan elemzésnek vetették ala a hatésokat és
tapasztalatokat a jovébeni tervezési l|épések érdekében. Zollikofenben az utca (j
kialakitasabdél fakadd  valtozasokat a  forgalom

szennyez&anyag-kibocsatasanak szemszdgébol Eae
elemezték. A waberni Seftingenstrasse esetében a Berni J J : gj el
Egyetem a lassu forgalomra és az Uzletekre tett pozitiv : Through
hatasokat elemezte. Mindkét elemzés arra jutott, hogy @ - |

az utca terének megosztasa az O6sszes felhasznalo
kozott javitotta a teljes teriilet életmindségét és Sy
biztonsagat, és csokkentette a zajkibocsatast és a Hlovs Bl
kibocsatasok negativ  hatasait. A  vasarlas
koérilményei is javultak.

Traffic Circle
Acts as Traffic
Calming Device

A berni modell egy masik fontos tényezdje az érintettek
bevonasa és részvétele. A projekt sziletésekor és a
tervezési fazisban nagy jelentésége van a potencialis ;
korlatoknak és konfliktusoknak, és az érintettek ! =
;s i ey s . O
bevonasaval nyilvanos vitakat szerveznek. Egy ; /®
bizottsagot hoznak Iétre az érintettek kiildnbdzd ,politikai” e
érdekeinek képviseletére és a részvételi folyamat

1
rAa tAcA H A Y H Ao A H b 2 — Turnin fo]
irdnyitdsara. A bizottsag tagjait a helyi hatésagok nevezik / ) : F i
ki, és a projekt fejlesztésében valé folyamatos részvétel .,« ; ;2_;3:§j‘emn
(otletek és visszajelzések nyujtasa) mellett a projekt @ : e
nagykoveteiként is dolgoznak, hogy megnyerjék a .
. P , . clist One-Way Choker
nyilvanossagot a projektnek. Al Prohibiioter
Signal by : Vehicle Traffic
Pushbutton SR from Entering
Bike Boulevard
,,,,,, gg\ T G
p ] INTELLIGENT ENERGY rg El'flfﬁc S‘;E.Ea[
# EVUROPE HA Cr(ca)::SArlt:rsiatlo

43. dbra — Kerékparos sugarutak
jellemzé elemei (Forras: Planning and
design standatrds, APA, 2006)



° Utcakialakitas, utcakép
% 'k és forgalomcsillapitas
[ ]

e. Kerékparos sugarut

A ,kerékparos sugérut” olyan utca, ahol a kerékparok és motorizalt jarmiivek osztoznak
az utca terén. Az ilyen utca alacsony forgalommal és megengedett sebességgel
rendelkezik, és specialis intézkedésekkel (forgalomcsillapitassal és
forgalomcsokkentéssel) a kerékparos forgalomra optimalizalt. Lehetévé teszi a
kerékparosok athaladasat, de az &évezeten kivlli motorizalt jarmivek atmend forgalmat
igyekszik visszaszoritani. Az U(tvonalat szegélyez6 ingatlanok tovabbra is elérhetéek
motorizalt jarmuvel.

A kerékparos sugarutakat jellemzéen kis forgalmu célforgalmi vagy gyiijtéutcakon
alakitjak ki.

4.2 Olcso6 és kdnnyen megvalosithaté intézkedések

Azokon az utcékon, ahol intenziv eréfeszitéseket tesznek a gyalogosokat és kerékparosokat
kiszolgdldé mindségi terek kialakitasara, megengedheté a kreativ kialakitas. Kétféle
intézkedés lehetséges:
1. Olyan intézkedések, amelyek tébbé-kevésbé allando jelleggel valtoztatjak meg
az utca fizikai megjelenését;
2. Olyan intézkedések, amelyek az utca hangulatat valtoztatjak meg egy révid
idészakra, példaul rendezvények idejére vagy specifikus tevékenységekhez.

1. David Engwicht ausztral kdzlekedési szakember és ,utcafilozéfus”, a ,Varosi terek
visszafoglalasa” ciml kényv szerzbéje szamos médjat mutatja be annak, hogyan lehet
az utcakat érdekes és baratsagos hellyé tenni kreativ atrendezéssel. F6 Gzenete az,
hogy szamos olyan olcso6 és szines otletet kiprobalhatunk, melyek bevonjak a
helyieket a tér megtervezésébe és létrehozasaba, amelyben élnek vagy nap mint
nap sétalnak. Arra is ramutat, hogy ha az autéval megtett utak szamanak
csOkkentésére csak a hagyomanyos korlatozé intézkedéseket vezetik be, de
nincsenek pozitiv mintdk a felszabadult tér kitdltésére, akkor csak atmenetileg
szabaditottuk meg az utcat, és végul Ujra az autéforgalom prédajava valik. Tartésabb
és pozitivabb valtozas eléréséhez olyan feltételeket kell teremteni, amelyek nylizsgd
utcai életet és k6zdsségi interakcidt tesznek lehetbvé.

Ennek elérése egyszerd, elég lehet szineket vagy dekorativ targyakat adni az utcahoz:

- Kuilénbdz6 utcabutorok vagy muialkotasok elhelyezése az utcan (Felfestett
mini-kérforgalom a biztonsag fokozasara és forgalomcsillapitasra a
lengyelorszagi Chorzéwban:
http://www.eltis.org/index.php?id=13&study id=2893) (angolul);

- Molindk, zaszlék kilbgatasa az utca folé;

- Abrak vagy mintak festése az utcai burkolatra.

Példaul egy érdekes szobor vagy haromdimenziés
mialkotds az Ut kdzepén érdekesebbé teszi a
kbzlekedést a gyalogos, a kerékparos, és a motoros
jarmivoén kozleked6 szaméra egyarant. Ugyanakkor
olyan érdekesség ez, amely a vezet6t lassitasra
készteti. Kimutattak, hogy a kilénbdz6 szinek és formak
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pszicholégiai hatassal vannak az autovezetdkre, ezaltal latvanyos sebességkorlatozast
eredményeznek.

Ezen kivll a varoslakék, akik egyUtt vettek részt az utca megujitasaban, bliszkék lehetnek az
Uj utcaképre és jobban élvezhetik az utcan eltéltétt idét, raadasul nagyobb biztonsagban
érezhetik magukat. Erdemes idérél idére Gjra valtoztatni, hogy minél érdekesebb legyen a
dolog, és hogy az autdvezetdk se szokjanak hozza tulzottan az akadalyokhoz.

2. Ez a kategéria az aldbbiakat foglalja magaba:

- Autdmentes napok — az utcat rovid (2 naptdl par hétig terjedd) idétartamra elzarjak a
forgalom el6l és mas, aktivabb és interaktivabb célokra haszndljak, példaul
utcafesztivalokra, aktiv kozlekedési foglalkozasokra és versenyekre kulénb6z6
korosztalyok szerint (gyerekek, fiatalok, idések stb.).

- Parkoléhelyeket érinté idoleges valtozasok — mobilitasi hét, kérnyezetvédelmi nap
vagy mas varosi rendezvények idejére dtmenetileg megsziintetik az utcai parkolast,
és a felszabadulé terlletet gyeppel vagy mas szines anyaggal vonjak be; ha ez
vasarl6 kérzetben térténik, arra 6sztdnzik az utcat hatarolé lzleteket, hogy terjesszék
ki tevékenységlket az utca terébe, tegyenek ki standokat vagy éttermi asztalokat a
parkolohelyekre.

Az utcahasznalatot / utcai tevékenységeket érinté id6leges véltozasok célja az, hogy
felhivjak a figyelmet az utca potencialjara, hogy lehetne k6z6s tér, forgalomcsillapitott
zdna, talalkozasi zéna vagy sétaldutca. Bar ezek a valtozasok nem allanddak, a kdrnyék
lakoiban tudatosul, hogy az utcak és kdrnyékek lehetnek vonzébbak, kevésbé zajosak és
kevésbeé szennyezettek. Ezek az intézkedések tehat elékészitik a terepet az allanddsult
valtozasoknak; rendszeres eléfordulasuk allando utcahasznalati valtozasokhoz

44. dbra — Parkoldhelyek hasznalatanak ideiglenes megvaltoztatdsa Berlinben (Németorszag) — junius 15. és julius 29.
k6zott zajlé eseménysorozat, az utca visszafoglalasa (Forras: www.thisbigcity.net)

vezethet.
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Il. Melléklet — A ,,Betonkoszoru” (Concrete Collar),
Birmingham, Egyesiilt Kiralysag

Birmingham a posztmodernista gazdasagi valtozasokkal, globalizicidval és a megndvekedett verseny
kihivasaival kiizd6é volt eurépai ipari kézpont mintapéldaja. Ez volt az elsd brit varos, ahol nagy
sebességii varosi kdzlekedési rendszert hoztak létre (az 1950-es évek kdzepén), amit minddssze 30
évvel késbbb lebontottak a megvaltozott kdzdsségi értékek kdvetkezményeként.

A majdnem egymillié lakosu Birmingham az Egyesult Kiralysag masodik legnagyobb varosa London
utan. Tébb f6 autépdalya és vasutvonal keresztezédésénél fekszik, és elsésorban ipari tevékenységei
miatt virdgzott. A 20. szazad j6léte megugrott motorizaciéhoz vezetett, és jelentés beruhazasokat
végeztek a forgalmi infrastruktira fejlesztésére. Ennek eredményeképpen Birmingham 1950 és 1960
kdzott hagyomanyos régi stilusu eurdpai varosbél avantgard, varosi autéutak altal uralt telepliléssé
valt. A legimpozansabb intézkedéseket a 3 koncentrikus kérgylri jelentette: a bels6 Inner Ring Road
(ezt Queenswaynek nevezték, és késdbb a Betonkoszorl nevet kapta), a k6zépsé Middle Ring Road
és a kulsé Outer Ring Road. A Herbert Manzoni altal 1943-t6l tervezett Inner Ring épitése 1958-ban
indult el, de csak 1971-ben készilt el. A varoskdzpontot a nagy forgalomtdl felszabaditani
szandékozott oridsi. 5,6 km-es koézlekedési infrastruktiura az évérosi kdzpontot vette korbe, és
koérforgalmak vagy lehajtéutak segitségével csatlakozott a fé6bb sugarirdnyu utakhoz. A Betonkoszoru
nem csupan megszakitotta a varos folytonossagat, hanem szandékosan gatolta is a nem motorizalt
kdzlekedési médokat. A beruhazast eleinte jelentés és egyértelmi javulasnak tekintették, de hamar
bebizonyosodott, hogy athatolhatatlan korlatot képzett, elszigetelve a kézpontot a véros egyéb
részeitél, hozzajarulva annak gyors leéplléséhez. Sok lakos elkdlt6zott a periférikus vagy kilvarosi
terlletekre, mig mas részei kihasznalatlanok voltak, Uresen all6 vagy romos hazakkal. A
munkanélkiliség jelentés mértékben megnébt.

: : W7 @ W ST N U 4
47. abra — Birmingham Betonkoszorujének térképe és fényképe

Balra — A Betonkoszoru (pirossal) és a varos kdzponti részébe vezetd utcak és féutak haldzata (zold:
autéutak, narancs: kdrzeti vagy helyi féutvonalak) — jelélés: O. Stepan

Jobbra — A Central Ring és az egyik sugariranyl Gt kapcsolata a Manzoni-féle lehajtoutakkal— Forras: Walk
21, R. Tolley

A gyors hanyatlast kdvetéen Birmingham varosvezetése 1985-ben nagyszabdsi rehabilitacios
programot kezdeményezett, hogy javitsa a varoskdzpont élhetéségét és pozitiv iranyba valtoztassa
annak megitélését, nagyobb hangsulyt fektetve az idegenforgalomra a varosfejlesztési stratégiaban. A
kdézponti kdzuati infrastruktaraval kapcsolatos intézkedések elemi fontossagu szerepet jatszottak az
altalanos pozitiv atalakulas sikerében, ezek kdziil a legjelentésebbek:
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48. &bra — Alaprajzok és fényképek: a
Betonkoszorl lebontasa (Forras: Walk 21,
R. Tolley & Birmingham varosi tanacs
honlapja — Big City Plan)

Balra font — ,gy(ribontési” térkép a
javasolt dvezetekkel, fontos pontokkal
Jobbra fént — Térkép: Uj gyalogos
kapcsolodasi pontok és kézO0sségi terek
Balra lent — a Betonkoszoru lebontasa

1. A Betonkoszoru lebontasa — a kiilénb6z6 varosrészek kozotti, kordbban a forgalmi rendszer
altal eltakart fizikai és vizualis kapcsolédasi pontok jelent6ségét elismerve a lehajtéutakat
hagyomanyos keresztez6désekre cserélték, a gyalogos aluljarékat pedig felszini gyalogos
terliletek valtottak fel;

2. Gyalogos teriilletek — A varoskdzpont korabban a motorizalt forgalomnak kijeldlt részeit,
példaul a Centenary Square-t és a Victoria Square-t gyalogos 6vezetekké alakitottak. Ezekrél
a terliletekrél lathatéva valtak a varoskbzpont reprezentativ épiletei (az ICC és a Hyatt
szalloda a Centenary Square-rél, a Varoshaza és a Tanacshdz a Victoria Square-rél). Ezek a
terek, amelyeket varosi mualkotasokkal lattak el, véltak a fébb varosi rendezvények
szintereivé.

3. A kozponti teriilet csatornahalézatanak rehabilitacidja — az Gj hidak, hozzaférési pontok
és tajépitészeti elemek mellett a szomszédos terlleteket is revitalizaltdk a kevert funkciéju
haszndlat népszerisitésével (az 1994-ben inditott Brindleyplace program ma is tart).

-49. abra — A Centenary Square 1990-ben

Supported by

= INTELLIOE : ENERGY www.transportlearning.net



° Utcakialakitas, utcakép
% .i és forgalomcsillapitas
[ ]

A rehabilitaciés program sikerét bizonyitja, hogy az 1990-es évek végétdl jelentds mértékben
csokkentek a kbézpénzbdl finanszirozott beruhdzdsok, és a legtdbb projekt privat vagy kilsé
forrasokbol (pl. EU) folytatédik, a helyi hatésagok pedig a tervezési stratégiak készitésével és a
kildnb6z6 érdekek kdzvetitésével segitik el azok megvaldsitasat. A latogaték szamanak névekedése
az idegenforgalmi szektor jelentés ndvekedését eredményezte. A varos az atalakitas elétt 13. helyen
allt a brit kereskedelmi célpontok rangsordban, utana azonban 2. vagy 3. helyre jutott elére London
utan, szoros versenyben Glasgow-val (Birmingham City Council - Big City Plan Website). A varos
megitélésének valtozasa hozzasegitette Birminghamet ahhoz, hogy nemzetkozi
konferenciakdzpontként Ujradefinidlja magat, igy itt tartottdk a G8 Csucsot szamos egyéb nemzetkdzi
vagy eurodpai jelentéségii esemény mellett.

A kezdeti, az élvezhet6 gyalogos kdrnyezet kialakitasara és az aktiv mobilitasra épiilé stratégiat a Big
City Plan vitte tovébb, amelynek célja az, hogy Birmingham a 20. helyre kerlljén a vilag
legfenntarthatébb, legkellemesebb és legélhetébb varosainak rangsoraban. Az aktualis cél az (j
varosarculat megerésitése mellett a kézponti terllet kibévitése a Middle Ring Roadig (Birmingham
varosi tanécs - Big City Plan weboldal).

Az Inner Ring Road elszigeteld volta és a varos szerkezetére, mobilitdsara és imézsara tett negativ
hatasai miatt inditott birminghami varoskézpont-rehabilitaciét a forgalomiranyitasi politikak kiigazitasa
tette lehetévé. A kialakitott arculat és légkdér a nem szennyezd kdzlekedési moédok hasznalatara
0sztdndz, a gyaloglast és a kerékparozast téve a legkellemesebb és legkdnnyebb kdzlekedési médda
a terlileten. Az autdvezet6k javult térészlelésiik és az eléjik taruld heterogén helyzet hatasara id6vel
Ovatosabba valtak.
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lll. Melléklet — Esettanulmanyok — eurdpai sugarutak

A Haussmann-féle périzsi varosrendezés soran létrehozott sugarutak, amelyek az utca szocialis
értékének visszanyerését és a gyalogos és motorizalt forgalmi terek kapcsolatanak kiigazitasat
céloztak meg, jol tikrdzik a mobilitasi infrastruktira atalakitasara vonatkozé jelenlegi francia filozoéfiat.
A sugérutak kialakitasa és képe lehetévé tette, hogy tdbb kdzlekedési mddot is kiszolgaljanak, és
ezzel egyidejlleg min6ségi varosi terek legyenek a tarsas érintkezés és az érdeklédés felkeltése
terén.

S
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50. abra — haussmanni sugdrutak a Place I'Etoile — Concorde teriilet
O. Stepan)
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en (Forrés: Google Earth, szerkesztés:

Avenue Montaigne, Parizs, Franciaorszag?

Elhelyezkedése és révid térténete

A Parizs kdzpontjanak északnyugati részén, a Champs-Elysées és a Szajna kozétt fekvé Avenue
Montaigne a francia févaros egyik leghiresebb Utja. A sugarut a Ill. Napéleon éaltal kezdeményezett,
Georges Haussmann prefektus felligyeletével végzett modernizacios és Ujjaépitési folyamat
eredménye. A 16. szazadban egyszer( vidéki Ut volt, 1770-re azonban az egyik legkedveltebb bali
helyszin lett. 1880-t6l kezdve valodi sugaratta alakitottdak az Avenue George-V, Avenue Goerge
Franklin és a Place I'Etoile-bdl kiindulé 12 Gt létrehozasaval egyidejiileg. Ezeket az Uj Gtvonalakat nem
csupan a kbézegészség és a blindzés visszaszoritdsa érdekében épitették, hanem az (j burzsoazia
vagyainak kielégitésére is, melyek a statusz és az életkdrilmények javitasara iranyultak. Az
Uzletekkel, éttermekkel és kavéhazakkal tarkitott stilusos épiletek altal hatarolt sugarutak hamar

2 A ,The Boulevard Book” (2002) ihlette, melynek szerzéi Allan Jacobs, Elizabeth MacDonald és Yodan Rofé
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Parizs legnépszeriibb sétatereivé valtak.

Varosi szint(i szerepe

Az Avenue Montaigne-t a varosblvitést segité racsszerkezet
részeként épitették. A régi negyedek torlodasainak enyhitésében
és atalakitasaban is szerepet kapott. Napjainkban is fontos
szerkezeti elem, fontos teriileteket két 6ssze (a Champs-Elysées
koérforgalmat és a Szajnan ativelé Pont de I'Almat).

Kialakitasa (alaprajz, hosszanti- és keresztmetszet)

Az Avenue Montaigne egyenes vonall, enyhén lejt a Szajna felé,
610 m hosszl és 38,5 m széles. Csak egy utca (a Rue Frangois
1%) keresztezi, a tébbi utca T-elagazasban torkollik bele. Kézponti
Utteste 12,8 m széles és négysavos. Az Uttest mindkét oldalan kb.
2 m széles, (4,5-5 méterenként I(ltetett) gesztenyefak siri
soraval, padokkal, buszmegallékkal és taxiallomasokkal ellatott
jardasziget fut. A szerviz utak (széls6é Uttestek) és a jardak
szélessége valtoz6. Egyes részeken a szerviz Ut egy forgalmi
savbdl és két parkoldésavbol all (6sszesen 6,7 m), a jarda pedig
4,2 m széles; mas részeken forditott az elosztas, a szélsé uttest
egy forgalmi- és egy parkolésavboél all, amelyek egyitt 4,2 m
szélesek, mig a mellette halad6 jarda 6,7 m széles. Egyes
esetekben a hazak elékertjei 3 méterre szlkitik le a jardat. A
francia utcdkra jellemz6, hogy az utca harom részének szintjét
elkulénitik. Itt a szerviz utak a f6 Uttestnél 4 cm-rel magasabban, a
jardanal 4 cm-rel alacsonyabban fekszenek.

A térfalat elegans 19. vagy 20. szazadi hat- vagy hétemeletes
épulletek alkotjak.

12.8

+38.5

52. abra — az Avenue Montaigne keresztmetszete

Funkcidi

51. dbra — az Avenue Montaigne

A sugarit Parizs legel6kel6bb divatcégeinek ad otthont, kavéhazak, bisztrék és bankok hataroljak,
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illetve van rajta egy szalloda és egy kdvetség is.

Kézlekedési mddjai

A sugaraton a gyalogos és autdés mobilitds mellett két buszjarat (42-es és 80-as busz) kbzlekedik az
egyik irdanyba (a kérforgalomtél a Szajna felé). Mindkét végén metroallomas (9-es metrd) talalhato.
Annak ellenére, hogy nincs kerékparsav a sugaruton, sok kerékparos kdzlekedik erre, akik a szerviz
utakat vagy a kozdsségi kdzlekedés savjait hasznaljgdk. A kdzvetlen kdzelben 2 Vélib (bérbicikli)
allomas is talalhaté (az egyik a Rue Frangois 1°-n kb. 30 m tavolsagra, a masik a Pont de '’Aima
keresztez6désénél). A Rue Frangois 1% keresztez6désénél 544 féréhelyes fizetés parkolo is talalhato.

Forgalma

A kozdsségi kbzlekedés jarmivei és a taxik kilén savot kaptak, az egyéb motorizalt forgalom csak
egy iranyba kézlekedhet (a kérforgalomtél a Szajna felé). Meglehetésen siir(i a forgalom. Egy atlagos
napon oranként 850 jarml kdzlekedik a kdzépsd Uttesten, 115 a kdzdsségi kdzlekedési savban és 42
a szerviz utakon. A gyalogosforgalom is magas. Egy atlagos napon 1330 ember sétal a jardakon és
1200 kel a4t az Avenue Montaigne-on.

A kialakitas hatdsa az utca terének megitélésére és hasznalatara

Az Avenue Montaigne elsésorban a motorizalt forgalmat és a gyalogosokat szolgalja ki. Ahogy az
ilyen helyzetekben lenni szokott, az autok sebessége alacsonyabb a szerviz utakon, mint a kézépsé
Uttesten, részben az el6bbiek valtozd szélessége, a szintklldnbségek és az Utszakasz egyéb elemei
miatt, valamint az esetenként a szerviz utakat hasznal6é gyalogosok miatt. A szerviz utakat jellemz&en
parkoléhelyet keres6, arut kirakodd vagy valakire vard jarmivezeték haszndljak. Elég gyakoriak a
szokatlan manéverek ahhoz, hogy a tajékozatlan megfigyelét 6sszezavarjak.

Tanulsagok

mikodik. Az atlagsebesség 50 km/h a kdzéps6 uttesten és 30 km/h a szerviz utakon, és
meglehetésen ritkdk a forgalmi dugdk. A motorizalt forgalom és a gyalogosok kdzétt nem Iép fel
konfliktus. A szerviz utakat kiilénb6z6 tipusu emberek haszndljak, az autdvezetdkidl az idésekig és a
babakocsit told szllékig. A padokat jellemzéen a kézdsségi kdzlekedési eszkdzdkre vard6 emberek
hasznaljak. A sugariton vald atkelés koénnyl, és gyakran két szakaszban térténik: el6szér a
jardaszigetre kelnek at a gyalogosok, utana onnan a masik oldalra. Kisebb méretei ellenére az
Avenue Montaigne fizikai elemek (kGl6nb6z6 sebességli és hasznalati savok, belltetett
jardaszigetek, jardak, elékertek, padok, kdz0sségi kdzlekedési megalldk) széles skalajat vonultatja fel,
lehetévé téve a kilonb6zé kbzlekedési modok, tevékenységek és eltérdé igényl és preferenciaju
emberek kényelmes egylttélését. Ezek az elemek a nagy sebességl kdzponti teriiletre és a lassu
oldalsé (a jardaszigetek kils6 részétdl az épilethomlokzatokig terjed®) zénakra osztott funkciondlis
szerkezetet hoznak létre, amitdl a sugarut nylizsgd és élhetd varosi teret képez.
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Kensington High Street, Egyesiilt Kiralysag

Elhelyezkedése és révid térténete

A Bels6-London (Central London) és Nagy-London (Greater London) k&ézétt nyald Kensington Street
egyik vége a Hyde Park nyugati hatarat érinti, a méasik pedig a Holland Park el6tt taldlhaté. A
viktoridnus korban hoztak létre a szomszédos kérzetek kereskedelmi és szolgéltatd tengelyeként.
1970-ben nyilt meg a kérnyék elsé metrdallomésa (High Street Kensington Underground Station).

Varosi szint(i szerepe

A Kensington Street a helyi célforgalom gydijté- és
elosztd Utja, tovabba 0Osszekdti Belsé-Londont és
Nagy-Londont, igy sokat hasznalt, jelentés forgalmu
féut.

Kialakitasa (alaprajz, hosszanti- és keresztmetszet)
A Kensington High Street profilja a kdvetkezé:

- egy 12-14 m széles, kétszer két savos
kbzépsé uttest;

- egy 25-3 m széles jardasziget, ami
elvdlasztia a forgalom két iranyat és
gyalogos pihendket, fasorokat és
kerékpartaroldkat kinal;

- jardak, amelyek kézlil a déli végig 5 m
széles, az északi pedig 4,5 és 6,5 m kdz6tt ingadozik (kildndsen a Hyde Parknal keskeny
egyes éplletek el6tt).

53. dbra — A Kensington High Street —jarda a
metréallomas bejaratanak kdzelében (Forras: O.
Stepan)

A jardak egy részét fak és lampaoszlopok hataroljak. Bar nincsenek &sszhangban a kdrnyékre
jellemzé viktoridnus épitészettel, a lAmpak megvilagitjak a jardat és felhivjak a jarmivezetdk figyelmét
a gyalogosok jelenlétére.

A folyamatos térfalakat els6sorban 3-4 emeletes viktorianus épulletek alkotjdk, sokuk voérds
téglahomlokzattal. Néhany art deco épllet is talalhatd az utcaban.

Funkcidi

A sugérit keleti részét kereskedelmi egységek
uraljak, mig a Holland Park feléli nyugati részen a
féldszinteket lzletek, az emeleteket pedig lakasok
foglalidk el. Ez a kevert funkci6 nagy
gyalogosforgalmat eredményez, amitél az utca elsé
fele élettel teltebb, nylizsgébb, mint a masik része.

Kézlekedési mddjai

Az utcat 10 buszjarat, a Circle és District
metrovonalak és kbzvetve a Central és Piccadilly
metrévonalak szolgaljdk ki. Ehhez hozzavehetjik a
Kensington  Phillimore = Gardens  kerékparos
allomasat (ami a londoni ,Barclays Cycle
Superhighways” nevi bérbicikli-rendszerhez
tartozik). A kerékparallomason és a sugarit egyéb 4: abra— A Kensington High Street — az uttesten

‘o : Al A talalhatd buszsavot kerékparosok is hasznaljak
kulcspontjain londoni gyalogos térképeket helyeznek
i pony gyalog P y (Forras: O. Stepan)
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Forgalma

Az (ttest teljes szélessége 15 m, amibél 3 métert a kdzépsd jardasziget foglal el, a maradék 12 m a
négy forgalmi savé. Autdk, buszok és kerékparok egyarant akadalytalanul kézlekednek ezekben a
savokban. Oranként 3000 motorizalt jarmivet és 1000 kerékparost szamoltak a Wright's Street
keresztez6désénél. A gyalogosforgalom valtozé a sugarut mentén. A kereskedelmi kdrzetben és a
metrdéllomas kornyékén éranként kérilbelll 4800 gyalogos halad el, mig a nyugati rész (a Hornton
Street kérnyéke) harmad ekkora gyalogosforgalmat tudhat magaénak. A Kensington High Street
ugyan nem része a ,dugodij dvezetnek”, de mivel csak masfél km-re van attdl, ra is pozitivan hat az
intézkedés, az éranként athalad6 auték szama reggel 7 és este 6.30 kdzdtt alacsonyabb, és tdbb a

kerékparos és robogos (Bendinxson, 2003).

A kialakitas hatdasa az utca terének megitélésére és hasznalatara

Ez a terllet Nagy-London 35 kereskedelmi zdnajanak
egyike, de népszeriiségét nem csak ennek a
funkcidéjanak készénheti. Az 6vezet dinamikus imazsa
és az autdforgalom egylttélése a  kdzdsségi
kdzlekedéssel, kerékparosokkal és gyalogosokkal mind
az elmult 30 évben az utcakialakitas és
forgalomszervezés terén Kkialakitott valtozasok
eredménye. Az 1950-es években a helyi dnkormanyzat
a sugarut megitélésének és esélyeinek javitasara Uj
programot vezetett be. A program kézponti gondolata
a féoutvonal viktorianus jellegének helyreallitasa volt,
egyensulyt teremtve az autésok és gyalogosok
szamara a kozlekedési lampak altal szabott idék
koz6tt.

A fobb bevezetett intézkedések:

- akeritések as mianyag c6l6pdk megszlntetése;

- a forgalomiranyitasra szolgal6 tablak, oszlopok
és eszkOzOok szamanak leheté legnagyobb
mérték( csdkkentése;

- a jardakat vilagosan jelzé egybefliggd rampak
alkalmazasa;

- a gyalogos terlletek megszabaditdsa a
korlatoktél és f6l6sleges utcabutoroktdl;

Figure 55 — Kensington High Street - design
of the central median - trees and parking
places for bicycles (Source: O. Stepan)

- ajardak aszfaltburkolatanak cseréje granit burkolatra.

Tanulsagok

Bar a sugarut egymast koéveté atalakitasai leginkabb csak a felszint érintették, sikerrel

megvaltoztattak az utvonal hangulatat, népszeriiségét és hasznalatat.
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Passeig de Gracia, Barcelona, Spanyolorszag®
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56. abra — Térkép: Barcelona varoskdzpontja és f6bb sugarutjai (Forras: Google Earth, szerkesztés: O.
Stepan)

Elhelyezkedése és révid térténete

A Passeig de Gracia a Placa de Catalunydnal kezdddik és északnyugatra tart az Eixample kertlet
mentén az Avinguda Diagonalig. Ez az lldefons Cerda éltal 1854 utan megalkotott varosbdvitést
strukturalo sugarutak egyike. Cerda merdleges racsszerkezetéhez képest enyhén ferde. 61 m széles,
szélesebb az eredeti Gtnal, amit levaltott, és 6 méterrel keskenyebb a Champs-Elysées-nél. 1994-ben
a forgalom ndvekedése és a parkoldhelyek szlkséglete miatt keskenyebbre alakitottak a
jardaszigeteket és megnovelték a szerviz utakat egy fasor kivagasaval.

Varosi szint(i szerepe

A Passeig de Graciat elhelyezkedésének és az altala Iétrehozott kapcsolati pontoknak készénhetéen
egy ndvekvd varos egyik legfébb Gtvonalaként tartjak szamon. Osszekéti az évarost a masodik
vilaghdboru utan épitett Uj varosrészekkel.

Kialakitasa (alaprajz, hosszanti- és keresztmetszet)

Az 1,6 km hosszu Passeig de Gracia két féutat keresztez és szamos egyirdnyu célforgalmi Ut torkollik
bele. A keresztez6déseknél rézsutosan levagott épliletsarkok segitségével kénnyen hozzaférhetéek a
szomszédos negyedek. A sugarut kézépsé Utteste 18 m széles, négy sav tart a Plaga de Catalunya
felé, kett6 pedig az Avinguda Diagonal felé. Mindkét menetiranyban egy savot a kbzdsseégi
kdzlekedésnek és a taxiknak tartanak fent. Ezt a k6zépsd részt mindkét oldalon 21 m széles zéna
hatarolja, amelyet 4,8 m széles jardasziget, szerviz Gt és jarda alkot. A jardaszigeteken 7,3
méterenként Ultetett fak sora, buszmegallok, padok és a fold alatti parkoldkhoz és metrémegallokhoz
vezetd gyalogos lejaratok talalhatdak, és elég szélesek a gyalogosforgalom befogaddsdhoz is. A
szerviz utak szélessége valtozo, egy vagy két forgalmi sav van rajtuk, tovabba kilénbdz6 parkolasi
lehet6ségek, lejaratokkal a foéld alatti parkolokba. A jardaszigetek és a szerviz utak fizikailag ugyan

8 Inspired from the “Boulevard Book” (2002) written by Allan Jacobs, Elizabeth MacDonald and Yodan Rofé,
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elkilénilnek, mégis egy rendszert alkotnak. A kialakitas egységes
elemeket is tartalmaz: ezek a fasorok (egyenl6 vonalban, egyenlé
tavolsagra eliltetve), a lampaoszlopok tipusa és a rampa. A 11 m széles
jardadkon kényelmesen lehet sétalni, és helyet kapnak az éttermek,
kavéhazak és barok teraszai, szamos kdnyvarusitd bddé és ideiglenes
kiallitasok vagy vasarok is.

Térfalai

A Passeig de Graciat hatérolé épiletek viszonylag egyenletes
magassaguak, 5-6 emeletesek, folyamatos parkdnyvonallal. A
homlokzatok gazdagon diszitettek, sok helyen szines o6lomiveg
ablakokkal.

Funkcidi

A Passeig de Gracia szamos kulénféle funkciot lat el: Gzletek, irodak,
szdllodak, szinhazak, éttermek, kavézok, barok és lakdsok talalhatdak
itt.

Kézlekedési mddjai

Az autés és gyalogos forgalom mellett négy buszjérat, egy metrd és tébb
regionalis és orszagos fold alatti vasutvonal kdzlekedik a sugaraton. Bar
nincsenek kerékparsavok, a kdzvetlen kézelben (a Plagca de Catalunyan
és a Gran Via de les Corts Catalanes keresztezédésénél) tébb bérbicikli
(,Bicing”) allomas is talalhato.

Forgalma

A keresztiranyl egyiranyd utcdk forgalmaval 6sszehasonlitva a Passeig
de Gracian alacsony a motorizalt forgalom. Ahol a sugarut a Carrer
d’Aragét keresztezi, ott igen nagy a forgalom, atlagosan 6ranként 3560
jarmi halad &t kelet-nyugati irdnyba, de ekdzben csak 1950 jarmi
kozlekedik a Passeig de Gracian. A sugardton néhany forgalmi
korlatozas érvényben van, példaul tilos balra fordulni. A szerviz utak
viszonylag magas (30 km/h korili) sebessége ellenére gyalogosok is
rendszeresen hasznaljdk ezeket vagy kelnek at rajtuk. A Passeig de
Gracian egész nap és még késo este is rengeteg gyalogos kézlekedik,
meghaladva az azonos utcaszakaszon &thaladé auték szamat. Egy
felmérés soran egy éra alatt 3300 gyalogost szamoltak meg egy
Utszakasz két jardajan, mig ugyanennyi id6 alatt csak 1800 auté haladt
at az Uttesten és a szerviz utakon.

A kialakitas hatasa az utca terének megitélésére és hasznalatara
Elhelyezkedésének, elrendezésének és kialakitasanak kdszénhetéen a
Passeig de Gracia Barcelona egyik legelegansabb kereskedelmi utcaja.
A nagy gyalogosforgalom kulondsen élénk térré vardzsolja. Egyes
elemek azonban idével varoser6zidhoz vezethetnek: a szerviz utak
autds sebessége és intenziv hasznalata (amit féleg a kdzépsé uttesten
haladdé forgalom irdnyainak aszimmetrikus eloszldsa és a balra
kanyarodas tilalma okoz).
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58. dbra — A Passeig de Gracia keresztmetszete

Az elmult 20 évben bevezetett valtoztatasok nem moédositottak a sugarat Iényegi
tulajdonsagait, de jellegét a sétaléutca iranyaba toltak. Ugyanakkor vibralo, kevert funkcioju, a
helyi hasznaldkat és az atmend forgalmat, gyalogosokat, autosokat és a kozésségi kézlekedés
hasznaloit kiszolgal6 utca maradt.
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IV. Melleklet — Kulonb0z6 europai sugarutak es korutak osszehasonlito elemzese
PARIZS BARCELONA LONDON BUKAREST
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KONFIGURACIO
homlokzatok kdzdtti tavolsag / teljes szélesség (m) 70,0 38,5 41,0 30,0 35,0 36,0 60,0 50,0 27,0 25,5 45,0-50,0
Uttest szélessége (m) 27,0 12,8 14,0 15,0 15,0 12,2 18,0 15,0 15,0 14,0 21,0
forgalmi savok szama az uttesten 10 4 6 5 4 4 6 4 4 4 7
parkolésavok szama az Uttesten - - 2 - - 2 - - - - -
kdzdsségi kdzlekedési savok szama az Uttesten - 1 2 2 2 1 2 2 2 - 2
2 2 2 2
(a kozbsségi | (a kdzdsségi 1 ! (a kozOsségi | (a kdzOsségi
kerékparsavok szama az Uttesten : : kozlekedéss | kozlekedéss - (a szerviz - (ardaszigete | | |oredéss | kozlekedéss -
. . aton) ken) g g
el kdzbsen) el kdzbsen) el kdzbsen) el kdzbsen)
Uttest szélessége a teljes szélességhez képest (%) 39% 33% 34% 50% 43% 34% 30% 30% 56% 55% 42-47%
7,5 (csak a
szerviz Ut (utak) szélessége (m) 7,6 6,7 7,3 - 8,0 8,2 5,2 52 - nyugati
oldalon)
forgalmi savok szama a szerviz utakon 1 1 1 - 1 1 1 vagy 2 2 - 1
parkolésavok szama a szerviz utakon 2 2 2 - 1 1 1 vagy 2 - 2
6,5-11,5
s . accd ) ) ) (csak a
jardasziget szélessége (m) 2,6 2,0 2,7 4,8 9 3,0 3,0 nyugati
oldalon)
jarda szélessége (m) 11,2 4,2 3,6 7,5 10,0 3,6 11,0 3,2 6,0 5,0-6,5 5,0
gyalogos tertllet szélessége a teljes Szel('::z??zz) 61% 67% 66% 50% 57% 66% 70% 70% 44% 45% 53-58%
FORGALOM
napi forgalom 110 000 16 112 - - - - 39 870 94 256 - - -
forgalom (jarmdi / éra) 9 240 850 3100 3300 4 800 3000 1800 2420 2 400 3000 6 000
a szerviz utak forgalma (jarma / éra) 600 42 370 - - 120 512 871 - - -
a szerviz utak forgalma a teljes foligézssr??%z) 6% 59% 12% 4% 28% 36% ) ) )
GYALOGOSFORGALOM
az Uton sétéld gyalogosok szdma 6ranként - 1330 620 9 500 - - 3300 480 10 500 - -
az Uton atkel6 gyalogosok szama éranként 600 1200 240 3200 1000 3800 - - 1010 1600 6 500
a jardaszigeteken halado gyalogosok szama } 200 ) ) ) } } ) } } )
oranként
* a ,The Boulevard Book” (Jacobs, A.; Macdonald, E.; Rofe, Y.; 2002) forgalmi mérései és adatai alapjan
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